OFRIOHE+EHCEL 4 BXCKREBCRHES
N R CHERHE S &

(FH) B oBYRRR-HEE Y

MZE+E# + @+ 1o ohe N v
HEE+hig | o+ = RREH
MRE+H{E 1) @ [+Em EXER
MZE+KE S m 1] m N C ERAK
HRE-dg B m £ o NERCKR
REHEF g P m+<m &ERksik
(HZ R Us T HRAnR R | <)
EREFIE | ml+ m BREUO I VRRRY

m K ¢ =N
BR | TS v vee e ese e s 11
BRI R B FE e vevesese e s e e e sttt 111
BRI € BE e ereeeseeses e e e oL 111
BR PR B H o vreeesess e mm s et 1 1]
Mnmt%mmquh“ .................................................................................................................. _m
BR 2T T B v eese e e e 15

B0 ERBEERT C K R



h.wlhﬁ.mwuu_ﬂ ............................................................................................................... | 1<
EET Qe _ .AA
B T P QT e v et e 14



FRIDH-ZHOEU 4 RYORNRBORHOHLLCH
HRR O R

] YSIKOH-LUHQ0°

DORROBEY KOEY MEUHsSRUBRRwWS
QIR IE VB RS VRV KK QMK N R 00

TERBIE | R R | 8L Q o N e®

ﬂﬁm_&m‘MRHM&@%%Kovfbﬁk%u\
RS S & NEQW 7 VORHBMXBEIN L’

Mgih~ —y 28 v R —% 38 CREREEN
B QEEERKALK—FERU 4o REK -+ v BN
IE - QR RIEQ I — ¥ N - aO0IHR
BERE U 21000 W) W

TEQOEIHITN | v Lo
i) 0 EQHTRBMTNE U LE N T LU0
EREOHRVESIHL-2O N

My e ur e (K-~ — =X -0T
TR e ) NS

Mo L #H &0 v HRioH-<ECEEX
LHIERE VR0 Tk — DR RO WHTNEECR
ENR e U QOB R O e’

M| o RE EE KT -Y2AEXSEEEY
S L0 TEH] v QR UEOVYERF 0LV
60
BY 4 BRI ERHKRO K

@

TC THD INTERNATICNAL CONVENTION
ICK CF POLILUTICN OF THE StA BY OIL, 1954

AMEND;
POR TAL PR

Article I

The existing text of paragraph (1) is replaced by the
feollowing:

(1) For the purposes of the present Convention, the following
expressions shall (unless the context ctherwise requires) have
the meanings hereby respectively assigned to thenm that is to
say:

"The Bureau' has the meaning assigned to it by Article XXI;

‘Discharge' in relatior to oil or to oily mixture neans
any aiecharge or escape howsoever caused;

'Heavy diesel 2il' means diesel cil, other than those
distillates of which more than 5C per cent by volume
nwmﬁwwmmamamawmwmacwmsoamxnmmn»:m 340°C, when

tested by A.S.T.M, Standard Method D.86/59;

'Instantaneous rate of “ischarge of oil content'
means tue rate of discharge of oil in litres per
hour at any instant divided by the speed of the

ship in kncts at +he samc instant;

'Mile' reans a nautical nile of 6,080 feot or 1,852 netres;

'Nearest land'. The term 'from the nearest land' means
'from the base-line from which the territcrial sea of
the territory in cuestion is establisked in accordance
with the Geneva Convention on the Tervitorizl Ses and
tone Centisucus Zone, 1958';

10il' means crude oil, fuel o0il, heavy diesel oil and
iubricating oil, and 'oily' shall be construed

accordingly;
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ﬁnﬂﬁw&Anm.._ \C.Hm\ M%ABH?BEAH%%VR)O '0ily mixture' means a mixture with any oil content;
_vﬁﬁ\_ L &Afﬂﬂ%ﬁ%%%ﬁ@&bso 'Organization' means the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization;
ﬁ%m; ..C.I\ .T, N T@ﬁﬁ@&iﬁﬁ%m Abﬂa#u@ 'Ship' means any sea-going vessel of any type
v ) g ’ whatsoever, including floating craft, whether
Iv@.ﬂﬂ%- .rah/.m«ﬁ*c‘nvh\u.ﬂ.&_ .D"T @L%ﬁﬁ}’ self-propelled or towed Ly another vessel, making
OERBNMO%) WL 5T MY TaNR—] vH WRKX

a sea voyage; and 'tanker' means a ship in which

O KBRS Ot S RERBOPHEL OV R e e e e s 2 e s
MEHEUSY L 20 ERKECVORKRUERZE ich i i

bulk and which is not, for the time being, carrying

@&H%%E&LT n\\.ﬁlal‘v.%m%l\vz)o a cargo other than oil in that par. of its cargo
N space,
IR BHIKQ H U H Q00 Article 111
&Tm %.m:._k* The existing text of Article IIT is replaced by the
following:
BRI HKSHHE O B E ) w0y’ Subject to the provisions of Avticles  and V.
o &aa3R —XEQEEV ) QB LBEEWLERLQ £L60Q (a) the discharge from a ship to which the present
on Convention applies, other than a tanker, of oil
i ’
MVA .@ﬁﬁAn%@#Md .W\v@%&n .T, N T\ﬁ »é.nvo or oily mixture shall be prchibited except when
MO~ H L7 Er-Le0° the followirg conditions are all satisfied:
m %ﬁ.ﬁﬂmﬁﬁmlf.bvc:wc (i) the ship is proceeding en route;
=) .@ﬁ @ﬁalmﬁm._ﬁ'.ﬁ a DRSS y_dJIO../..T.I DAY uTI (ii) the instantoncous rate of discharge of oil
/\4&.«@4@ )0 content dces not exceed 60 litres per mile;
»
m ﬁ&*ﬂ;v@.@ﬁﬁAn%@Mﬁﬁﬂ%@.ﬂﬁ&An%@ﬁﬁﬁ (iii) the o0il content of the discharge is less
D_'Bim.ﬁf._ba:ko than 100 parts per 1,000,000 parts of the

mixture;

E BHRHRLOVAOBSEIESLL0)A°

(1v) «the discharge is made as far as practicable
from land;
—_

o HOWERSR ﬁmye.nvo.n/ N .ﬁl.xﬂfO@.vai.Mﬁm%AD% (b) the discharge from a tanker to which the present
@ﬂmi\ &@%&n.ﬂ)’ N «Lﬁ é.ﬂa@%Au%ﬁ/\ _i Convention applies of 0il or oily au...xﬁ:um shall be

prahibited except when the following conditions are
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all satisfied:

(i) the tanker is proceeding en route;

(ii) the instantaneous rate of discharge of o0il
content does not exceed 6C litres per milej;

(i11) the total quantity of oil discharged on a
ballast voyage does not exceed 1/15,00C of
the total cargo-carrying capacity;

(iv) the tanker is more than SC miles from the
nearest lard;

(c) the provisions of suvb-paracraph (b) of this Article
shail not apply to:

(i) the discharge of ballast from a cargo tank which,
since the cargo wes last carried therein, has
been so cleaned that any effluent therefrom, if
it were discharged from a stationary tanker into
clean calim water on a clear day, would produce no
visible traces of ocil on the surface of the water;
or

(ii) the discharge of cil or oilv mixture fronm
mact

ry speee bilges, wiich shall be governed
by the provisions of sub-poragravh () of this
Article.

Article IV

Paragraph (c) is deleted.

Article V

The existing text of Article V is replaced by the
following:

Article III shall not apply to the discharge of
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0ily mixture from the bilges of a ship during the

period of twelve months following the date on which

the present Convention comes into force for the relevant
territory in accordance with paragraph (1) of Article II.

Article VII

The existing text of Article VII is replaced by the
following:

(1) As from a date twelve months after the present Convention
comes into force for the relevant territor in respect ef a ship
in accordance with paragraph (1) of Articie II, such a ship shall
be required to be so fitted as to prevent, as far as reasonable
and practicable, the escape of 0il into bilges, unless effective
means are provided tc ensuie that the 0il in the bilges is not
discharged in contravention of this Convention,

(2) Carrying water ballast in 0il fuel tanks shall be avoided
if possible.

Article IX

The existing texts of prizgraphs (1) and (2) are replaced
by the following:

(1) ©Of the ships to which the nresent Conventicn applirs

every

snip wihich
an 0il recox<

bookx or othecrwisc, in the fora s
Convention.

(2) The cil record book shall be coizpleted on cach occssion,
on a tank-to-tank basis, whencver any of the fcllowing operations
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(ix)(viii)(vii) (vi) (v)(iv) (i) (i) (1)
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take place in the ship:

(a) fox tankers:

(i) londing of oil cargo;
(ii) transfer of 0il”eargo during voyage;

(iii) discharge of cil cargo;

(iv) Dballasting of cargo tanks;
(v) cleering of cargo tanks;

(vi) discharge of dirty ballast;

(vii) discharge of water from s)op-tanks;

(viii) disposal of residues;

(ix) discharge overbocrd of bilge water containing
0il which has accumulated in machinery spaces
whilst in port, and the routine discharge at
sea of bilge water ccntaining oil unless the
latter has been entercd in the appropriate
log book;

(b) for ships other than tankers:

(i) ballasting or clecring of bunker fuel tanks;

(ii) discharge of dirty ballast or cleaning water
from tanks referred to under (i) of this
sub-paragraph;

(iii) dizpasal of residues;

(iv) discharge ovzrtoard of bilge water containing
0il which hes accuwulated in machinery spaces
whilst in port, and the routine discharge at
sea of bilge water contzining cil unless the
latter has besen entered in the appropriate
log book.

| H
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In the event of such discharge or escape of oil or 0ily mixture
as is referrcd to in Article IV, a statement shall be made in
the 0il rccerd book of the ciicurstances of, and the reason for,

the discharge or escope.

Article X

The existing text of paragraph (2) is replaced by the
following.

(2) Upon receiving such particulars, the Government so informed
shall investigate the matter, and may req. st the other
Government to furnish further or better particulars of the
alleged contravention, If the Government so informed is
satisfied that sufficient evidence is avhilable in the form
required ty its lzw to enable proceedings against the owrer or
master of the¢ ship to be token in respect of the alleged
contravention, it sneall cause such proceedings to be taken as
soon as possible. That Government shzll -romptly inform the
Government whoge official has reported the «lleged ccntravention,
as well as the Crganization, of the action taken as a consequence

of the information communicnted,

Z
f
1>

Annex A is deleted,

ALLZ B

Armex B is deleted and replaced by the following:
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(2)

(1)

(e)

()

ANNEX

FORM OF OIL RECORD BOOK

1_~ FOR TANKERS

Name of. 8hipeec.ca.s R R R R L L RL LR E TR N

Total cargo carrying capscity of ship in cubic metres.......

leading_of oil cargo

1. Date and place of Loading

2, Types of oil loaded

3. Identity of tank(s) lraded

Transfer of oil carxo during voyage

4, Date of transfer

5. Identity of tank(s) | 1 From

ii To

6. Was(were) tanik(s) in 5(i) emptied?

o

Discharge of o0il cargo

7. Date and place of discharge

8. Identity of tank(s) discharged

9, Was(were) tank(s) emptied?

Ballestina of ¢

10, Identity of tenk(s) ballastid

1l. Date and vositicn of ship
at start of ballesting
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(e) ¥z v 7 O (e) Cleecning of carpo tenks

12 % L2 v 208NLs

12. Identity of tank(s) cleaned

13, Date and dur-tion of
cleaning

13 H®EHOBROEHCEL R

14 EEE GD | |

14. Methods of cleaning®*

GE) #A—A2FERALAFIZHBTHLP BRI X 2HBTHE N,

¥ Hand hosing, m-chine washing cr chemic+l clesning.

{LFEsAIC L 5 mmaﬁﬂywungwm‘w)mv Z Eo EFBA X Ugwaﬁ Vhere cherically cleaned, the chemical concerned and the
G, * SAW&MQ_“M_%NVWEWM\MWV/‘W Br i, amount used should be stated.
(f) XZhlke-37 2+ O (f) Discharre of dirty ballest
\Hm ‘Wl\ W D#HLT s 15. Identity of tank(s)
16 geh~ OB OBIRE O H R OBAGA 16, Date and position of ship st
512 3543 B B O fr B start of discharge to sea

e 17. Tate and positicn of ship ~t

17 mﬁ.ﬂ)@ﬁ&@%.ﬁ@ HRO#¥ ¢

m finish of discharge to sea
B5IC BT RO B A 18. Ship's speed(s) during discharge
Hm Muwwmvfeumwﬁ_emﬂu i 19. Quantity discharged to sea
Hm an.inﬁw Hxhig S o WHMMHH mmﬁﬁmmmmmmmv
o (identify slop tank(s))
20 Amy, T ey IEBLEXIE | 21, Date and rort of discharge

KOoE (Ary e g2V 70BANE | into shore reception facilitier
(if epplicable)

BERRTHZ L)

21 BEFABICHHELBEKC |
W, 2O ARUE ' f

B Awy 7 esvrinbDKOBEH (g) Dischur e of watcr fror slop tanks

2 Am,7ervIoBPES |

22, Identity of slop tark(s)

23 FHAREBERCANTHHOE LY

23. Time of scttling fren last entry

v 7 DR§fE], ik

24 giROHE» L0 € b Y v S DR |
G

Ty 24,

Time of settling fron 1 st dischurge

i
V of residues, cr
,
|
|
i
i
i
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35 BREWOUSTE
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36 BEWOMNTOBROHE
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n

25. Date, time and nrosition of ship at
start of dischorge

26. Sounding of total contents at start
of discharge

27. Sounding of irterface at start of
discharge

28. Bulk quantity disck «<,ed and rate of
discharge

29. Final quentity discharged and rate
of discharge

30. Date, tire anc¢ positicn of ship ¢t
end of discharge

31. Ship's speed(s) during discharge

32. Sounding of interface at end of
discharge

Disposal of residues
33, Identity of tank(s)
34, Quantity disposed from each tenk
35. Method of disposal of residue:
(a) Reception facilities
(b) Mixed with cargo
(¢) Transferred to another (other)
tank(s) (ideatify tenk(s))
(d) Other method
36, Date and port of disposal of residue
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42 Heioo ABF [

|
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(1) Discharge overboard of bilge water containing oil which has_accumulated
in machincry sorces (inciuding rump rooms) whil.t in mort.*

37. Port

38. Iuration of stay

39. Quantity disposed

40, Date and place of disposal

41. Method of disposal (state
whether a separator was :mm&

* The routine discharge at sea of bilge water containing any oil from machinery
spaces including pump room bilges need not be entered in the oil record took
but, if not, it must be entered in the appropriate log book, stating vhether
or not the discharge vwas made through a separator. Where the purp starts
automatically and discharges through a separator at all times it will be
sufficient to enter each day "Automatic discharge from bdbilges through
separator",

(3) Accidental or other excentional discherges of il

42, Date and time of occurrence

43, Place or position of ship at
time of occurrence

44, Approximate quantity and fype
of oil

45. Circumstances of discharge or
escape and general remarks

Pretsrienenenans sisessiiseisses.s Signature of Officer or Officers in
charge of operation concerned

“etetietttietinatannaan sessesesss Signature of Master
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I1 - FCR SHIPS OTHER THAN TANIZERS

Name of ship..... veren

(a) Ballastins or cleaning of bunker fuel tanks

1. Identity of tank(s) ballasted

2, Vhether cleaned since they last
contained oil and, if not,

3, Date and position of ship at
start of cleening

4. Date and position of ship at

_
,
ﬂ
e«dmomowwanmio:msnm:vm _
_
_
b
_
start of ballasting i

(v) Discharge of dirty ballast or cleening vater from tanks

Teferred to under {a

5. Identity of tank(s) i i

6. Date and position of ship at
start of diccharge

7. Date and position of ship at
finish of discharge

8. Ship's speed(s) during
discharge

9. Method of discharge (state
whether separator used)

10. Quantity discharged !
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19 Hhio BB

20 ﬂgzﬁxamﬁgsmgmaa“

ia¥

21 %eﬁ %C@M

nv Disrosal cf residues

i1, Quantity of residue retained

on beard

P S

Methods of dispenal of
residue:

12,

(a) reception facilities
(b) mixed with next bunkering

(c) trensferred to another
(other) tank(s)

13. Date and port of disposal of

residue

ni 0il which has accurulated

(d) Ds n:n«hn cverboard of bilme water containin

2 in naxt®

orY ori.ces wh

Pert H

15. Duration of stay i

16. Quantity disposed

Date and plrce of disposal i

18, Meth-d cf disposul (stete
whether separztor vas cuaﬂu

Trhe routine discharge at cea of bilge water containing any oil from
machinery spoces need nct be entercd in the oil resord book btut if not, it
must te ente in the opproprizte log book, stzting whether or not the
disel: ie thrcugh erce the pump starts autometically
all times it will be sufficient to

rge fron bilges through a separator'.

enter each dsy "automatie d

ﬂ v Accidental or otrer excepticral dischorges of oil

19, Dete end time of cccurrence

Place or position of ship zt !
time of occurrence

Approximate quantity and type
of oil |
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22, Circumstances of discharge or
escape and general remarks

\Mum.:m«:nm of Cfficer or Officers
in charze of operations concerned

Signature of Master

Al (IS A LA CUNVENTION INYERYATIONALE
PE 1954 POUR L\ FRPVENTION DE TA POLLUTION
DES HXAUX DS LA MER FiR LES HYDROCARBURES

Article T

Ie paragrappe 1) actuel est remplacé par le texte
suivant :

1) Aux fins de la présente Convention, les expressions
suivantes, scus réserve de tout autre sens commandé par le
contexte, ont les significations ci-apris

"Le burcau® est pris au sens qui lui est attribué par

ltarticie XXI.

11 faut entendvre par

"rejet" : lorsqu'il s'agit d'hydrocarbures ou d'un

mélange d'hydrocarbures, tout déversement ou fuite,

quelle qu'en soit la cause j

"huile diesel lourde" : l'huile diesel dont la distil-
lation b une température n'excédant pas 340° ¢, lorsque
scunise & 1'épreuve de le méthode standard A.S.T.M.,
D.35/59, réduit le volume de 50 pour cent au plue j;
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wtaux instantané de rejet des hydrocarbures" : le taux
de rejet des hydrocarbures en litres par heure a tout
instant divisé par l2 vitesse du navire en noeuds au
méme instant ;

"mille” : le mille marin de 1 852 metres, soit 6 08C pieds

wterres les plus proches" : "de la ligne de base depuis
laquelle est établie la zone des eaux territoriales
du pays considéré, confornfment a la Convention de
Gentve de 1958 sur les eaux territoriales et la zone
contigud" ;

"hydrocarbure" : le pétrole brut, le fuel-0il, 1l'huile
diesel lourde et l'huile de graissage ; en anglais,
l'adjectif "oily" sera interprété en conséguence ;

"mélange d'hydrocarbures" : tout wélange, contenant des

hydrocarbures ;

"Organisation" : 1'0rganisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime ;

mpavires" : tous bAtiments de mer, quels qu'ils soient,
y compris les engins flottants effectuant une naviga-
tion maritime soit per leurs propres moyens, s0it &
la remorque d'un autre navire j et "navires-citernes" :
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tous navires dans lesquels la plus grande partie de
l'espace réservé a la cargaison ecst construite ou
adaptée en vue du transport de liquides en vrac, et
qui au moment considéré ne transportent pas d'autre
cargaison que lcs hydrocarbures dans cette partie de

l'espace réservé a la cargaison.

Article III

Le texte actuel de l'article III est remplacé par le
libellé suivant :

Sous réserve des dispositions des articles IV et V ci-aprés

a) il est interdit & tout navire auguel la présente
Convention s'applique et autre qu'un navirc-citerne de rejeter
des hydroczrbures ou mélanges d'hydrocarbures, sauf s'il est
satisfait & toutes les conditions suivantes :

i) le navire fait route ;
ii) la vitesue Ge rejet des kydrocarbures ne dépasse
4 aucun morent 60 litres par mille ;
iii) la teneur des rejets en hydrocarbures est
inférieurc & 100 parties pour 1 000 000 de parties du
wélange :

iv) le rejet s'effectue le plus loin' possible des
terres ;

b) 11 est interdit & tout navire-citerne auquel la pré-
sente Convention s'applique de rejeter des hydrocarbures ou
wélanges d'hydrocarbures szuf s'il est satisfait & toutes les
conditions suivantes :

i) le navire-citerne fait route ;

i1) 1la vitesse de rejet des hydrocarbures ne dépasse
& sucun moment 60 litres par mille ;

iii) la quantité totale d'aydrocarbures rejetée au
cours d'un voyage sur lest ne dépasse par 1/15 COO de la
capzcité totale des espaces a cargeison

iv) lc nevire-citernc ss trouve a plus de 50 milles
des terres les plus proches ;

¢) lcs dispositions du paeragraphe b) du présent article
ne s'eppliquent pas :

i) eu rejet du lest d'une citerne 2 cergaison qui
a ét¢ ncttoyée depuis le transport de sa dernidre cargai-
son, de menitre que les efflucnts qui en sortent, s'ils
sont rc¢jetés per un navire-citerne stationneire dens des
ezux calmes et par temps cleir, ne laissent aucune trace

apparcnte d'hydrocardburcs & la surface de ccs eaux ;

ii) au rejet d'hydrocarbures ou de mélenges d'hydro~-
carbures provenznt des bouchzins des cspaces affsctéds aux
machines, qui cst régi par les dispositions do l'alinda 2)

du préscnt articlc.

Article IV

Le psragraphe c) c¢st supprimé.

Article V

Le texte esctuel de l'article V est remplacé par le
libellé suivant :

L'article III ne s'epplique pas aux rcjets des mélanges
d'hydrocarbures provenant des fonds de cale d'un navire pen-
dent la vériode d'un an suivent la date & laguelle la Conven-
tion entre en vigueur pour le territoire considéré, conformé-
ment & l'article II, paragraphne 1) ci-dessus.

Article VIT

Le texte actuel de 1'article VII est remplacé-par le
libellé suivant :

1) A Yl'expiration d'un délai d'un an eprés la date
d'entrée en vigucur de la Convention pour le territoire dont



reldve le navire, conformément & l'article II, paragraphe 1)

ci-dessus, tout navire auquel la Convention s'applique doit
&trc muni de dispositifs permettant d'éviter, autent qu'il

est raisonnable et possible de le feire, que les fuites
d'hydrocarbures ne pervienncnt dens les fonds de cale, a moins
que des moyens cfficaces ne soient prévus pour éviter que les
hydrocerbures de ces fonds ée cale ne soicent déchergés & la

mer en infraction & la Convention.

2) Le transport de l'eau de lest dans les soutes & combus-
wible doit &tre, si possible, évité.

Article IX

Le texte octuel des paragrephes 1) ct 2) est remplacé
par les libellés suivants :

1) En co qui concerne les navires auxquels la Convention
s'applique, il sera tenu pour tous les navires-citernes ainsi
que pour tous autres navircs utilisant des hydrocarbures comme
combustible, dans la forme définie & 1'Annexe & la présente
Convention, un registrc des hydrccarburcs qui pourra ou non
&tre intégré dens le livre de bord réglementaire.

2) Les mentions devront &tre portées sur le registre des
nydrocarbures, pour chacunc des citernes du nevire, chaque fois

qu'il sera procédé & 1'unc guelconque des opéretions suivantes
& bord du navire :

a) Navires-citerncs
i) chargement d'unc cargaison d'hydrocarbures
ii) transfert d'une cargaison d'hydrocarbures
iii) déchargcment d'unc cargaison d'hydrocarbures
iv) 1lestagc des citernes de cargaison
v) nettoyege des citernes de cargaison
vi) rejet des eazux de lest polluédes

vii) rejet des crux des citernes de décantation

viii) élimination des résidus d'hydrocerbures ;
ix) rejet des coux dcs cales machines (y compris les
salles des pompes), contenent dcs hydrocarburcs, qui sc
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sont accumulées au port, et les rejots de routine a la mer
des eaux contenant des hydrocarbures, proverant des cales,
sauf s'il en est fzit mention au journal de bdord epproprié ;
b) Autres navires

1) ballestaze ou nottoyage des citernes a combustible

1i) rejet des ecux de lest polludes ou des eaux de
nettoyage dcs citcrnes mentionnées sous i) dans le présent
elinds ;

1ii) élimination des résidus d'hydrocarbures j

iv) rejet des caux des cales machines, contenant des
hydrocarbures, qui. se sont sccumulées au port, et les
rejets de routine & la mer des eeux contenent des hydro-
carbures, provenant des cales, seuf s'il en est feit wen-
tion au journal de bord zpproprié.

En ces de rejet ou de fuite d'hydrocarbures ou de mélanges
d'hydrocarbures aux termes de l'article IV, les circonstances
et les motifs du rejet ou de la ruite scront consignés dens le
registre des hydrocarburcs.

Article X

Le paragraphe 2) actuel est remplecé par le 1ibellé suivant

2) Des réception de l'exposé des faits, le sccond gouverne-
went exeminera 1'affeire et pourre demander au premier de lui
fournir sur la contrevention zllégude des éléments de feit plus
complets ou plus valables. 5i le gouverncment du territoire
dont reldve le navire estime que la preuve cst suffisente pour
permetire, conformément & sa 1égislation, des poursuites du
chef de 1o contraventijon zlléguée contre 1'ermateur ou le capi-
teine du n.vire, il fera engeger celles-ci aussit6t que possible.
Ce gouvernement informera dens les meilleurs délais le gouverne-
ment du fonctionnaire qui z constaté la contravention, ainsi que
1'Organisetion, de la suite donnfe au rapport communiqué.

HH



suivant

a)

b)

c)
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ANNEXE A

L'Annexe A est supprimée.

ANNEXE B

L'Annexe B est supprimée et remplecée par le libellé

ANKEXE

MUDEL: Do BT GISTIL DUS FYDRCCARBUR: S

I ~ NAVIRNS-CITERNLS

Nom du navire ....

Capacité totale de chargement du navire en métres cubes .

Chargement d¢ la carraison d'hydrocarbures

1. Date et lieu du chargenent

2. Nature des hydrocarbures embarqués

3. Identification de la (des)
citernes(s) remplie(s)

Transfert de la cargaison d'hydrocarbures an cours du voyage

4. Date du transfert

Identification de la (des) de

citerne(s)
ii S

€. A-t-on vidé la (les) citerne(s)
mentionnée(s) 4 5 i) ?

Déchargenent de la carsaison d'hydrocarbures

“ 7. Date et lieu du déchargement
——

8. Identification de la (des)
citerne(s)

L

T
_[w A-t-on vidé la (les) citerne(s) _ P —
d) lestage des citernes de cargaison

10, Identification de la (des)
citerne(s) lestée(s)

11. Date et position du navire
au momert du lestage

e) Nettovage des citernes de cargaison

12. Identification de la {des)
citerne(s) nettoyée(s)

13. Date et durée du nettoyage

14, Méthodes de nettotage *

f) Rejet des eaux de ballast polludes

15. Identification de la (des)
citerne(s)

16. Date et position du navire au
début de ltopération de rejet
4 la mer

———
17. Date et position du navire &
la fin de 1'opération de rejet
4 la mer

18. Vitesse(s) du navire pendant

le rejet

19. Quantiié rejetée a la mer

20. Quantité d'eau polluce
trarsférée dans la citerne de
décantation (identification de
la (les) citerne(s) de
décantotion )

21. Date et port dv cécharzement
dans des install=tirns A terre
(le cas éciéant) |

* Préciser s'il s'agit de nettoyage cu jet, de nettoyage mécaninue ou de
nettoyage chimique, En cas de nettoyage chimique, indiquer le produit chinique
utilisé et la quantité.




&)

h)

Rejet de 1'eau do la citerne de décantation

22, Identification de la (des) citerne(s)
de décantation

23, Durée de la décantation depuis le
dernier déversage de résidus, ou

24, Durée de la déczntation depuis la
dernidre vidange

25. Date, heure et position du navire au
début de l'opération de vidange

26. Evaluation par sondage du volume total
du mélange au début de la vidange

27. Evaluation par sondage du niveau de
la surface de contact au ¢ébut de
la vidange

28, Volume vidanzé et vitessc de rejet

29. Quantité vidangée et vitesse de rejet

30. Date, herre et vosition du navire 3
la fin de 1'opération de vidange

31, Vitesse(s) du navire pendant
1'opération

32. Evalvation par scndage de la surface de
contact A la fin de 1'opération

Elimination des résidus

33.

Identification de la (des) citerne(s)

34.

Quantité retirée de chaque citerne

35.

Mode d'élirination :

a) Installations portunires

b) Mélange avec la carpaison

¢) Transfert dans une autre
(d'2utres) citerne(s) (identi-
ficaticn de la (des) citernel(s))

d) Autres métliodes

36

Date et port dv déchargement des
résidus
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1) Vidange des eaux d2s cales machines (v_comeris les salles des rompes),.
conten:nt des nvérocacttures, qui se sont accuzulés ew port™

37. Port

38, Durde du séjour

39, Cuantité déchargée

40, Date et lieu du déchargement
41. Mode de déchargement (indiquer si
un séparateur a été utilisé)

. 1

els d'hydrocarbures

3)  PRejets accidentels ou exceotio

42. Date et heure

4%, Yieu ou nosition du navire
au moment de 1'événement

44, Quantité approximative et
type d'hydrocarbures

45. Circonstznces du rcjet ou de la
fuite et otservations générales

svv..s. Signature de l'officier (ou des
officiers) responsable(s)

Ciiteeeeisciraieniaasieaes Signature du capitaine

* 11 n'est pas nécessaire d'inscrire dans le registre des hydrocarbures les
rejets de routine 3 la mer des eaux, contenant des hydrocarbures, provenant
des cales machines et des nalles des pompes. Si on ne les y inscrit pas,
11 faut les inscrire dans ie livre de bord, en précisant si le rejet s'est
effectué per l'intermédiaire d'un séparateur ou non. Lorsque la pompe
cémarre autoratiquerent et refoule en permonence a travers un séporateur,
i1 suffit d'inscrire tous les jours "Rejet automatique des eaux de
cale A travers un séparateur'.

e



a)

b)

¢)
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II - NAVIRES AUTLES QUE LES MAVIRES-CITERNES

Nom du navire .
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Lestage ou nettoyage des citernes 3 combustible

1. Identification de la (des)
citerne(s) lestée(s)

2. Indiquer si les citernes ont
été nettoyées depuis la derniére
fois qu'elles ont contenu des
hydrocarbures, Dans la néga-
tive, indiquei la neture des
hydrocarbures précédemment
transportés

3. Date et emplacement du navire
au début du nettoyage

Date et emplacement du navire
au début du lestage

Rejet des _eaux de lest ou de nettoyape
2 1'alinéa a)

des citernes mentionnées

5. Identification de la (des)
citerne(s)

6. Date et position du navire
au début du rejet

7. Date et position du navire
4 la fin du rejet

. Vitesse(s) du navire pendant
le rejet

+ Méthode de rejet (préciser
si un séparateur a été
utilisé)

10. GQuantité rejetée

Rejet des résidus

1), Quantité des résidvs conservés
& bord

d) Rejet des eaux des cales machines contenant des hydrocarbures
qui se sont accumulés au port*
14. Port
15, Durée du séjour
16, Quantité rejetée
17, Date et lieu du rejet
18. Mode de rejet (indiguer
8i un séparateur a &té
utilisé) |

12, Mode @'élimination des résidus :

musmﬁwimao:wvomacm»dmm

W lélange avec le
combustible suivant

¢) Transfert dans une autre
Mn<w=aamuv citerne(s)
identification de la
(des) citerne(s))

13. Date et port d'élimination
des résidus

® Il n'est pas nécessaire d'inscrire dans le registre des hydrocarbures
les rejets de routine & la mer des eaux, contenant des hydrocarbures,
provenant des cales machines. Si on ne les y inscrit pas, il faut les
inscrire dans le livre de bord, en précisant si le rejet s'est effectué
par 1'intermédiaire d'un séparateur ou non. lorsque la pompe dérarre

automatiquement et refoule en permanence &

travers un séparateur, il suffit

d'insorire tous les jours "Rejet eutomatique des eaux de cale & travers
un séparateur’.

e)

Rejets accidentels ou exceptionnels d'hydrocaxbures

19. Date et heure

20. Lieu ou position du,
navire

21. Quantité approximative
et type d'hydro-
carbure




22. Circonstances du rejet
ou de la fuite et
observations générales

........................................ Signature de l'officier (ou
des officiers) responsable(s)

....................................... Signature du capitaine

(% #)
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