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For CHILE:

For Cama:

Ly Chich

Yu-chi Hsuzn
For CoLomBLA:

Juan Urise Hovrcuin

José Joaquin CAlCEDO CASTILLA
For Costa Rica:

Rail Trejos Fronxs
For CuBa:

F. V. Garcia Amapor
For CZECHOSLOVAKIA:

With the following reservation to article 9:

“The Government of the Czechoslovak Republic bolds that under
_J.u?zﬂ. ships operated for commercial

Karel Kurka **
30 October 1958

Declaration: “The G of the Csechoslovak
gﬁ maintains that the notien of piracy as defined
in the Convention is neither in accordance with the
w; international law mnor with the interest of
the freed of gation on the high

1
guarding
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For DENMARK:
Max SORENSEN
T. OLDENBURG
For taE Dommvican RepusLIC:
A. ALVAREZ AYBAR

For Ecuapor:

For EL SALvADOR:

For ETaioPIA:

For THE FEDERATION OF MALAYA:

For FiNLAND:
G. A. GuiPENBERG
27 octobre 1958
For FRANCE:
G. GEorces-Picor
30 octobre 1958
For TBE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY:
Werner DANKWORT
30 October 1958
For GHANA:
Richaru
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For GUATEMALA:

L. AYCINENA SALAZAR
For Harm:

RicaL
For THE HoLy SEE:

P. DEMEUR
30.4.1958

For HoNDURAS:

For Hungary:
Subject to reservation* attached to article 9:

Dr. Szita Janos **
31.X.1958

* Text of the reservation:

“The Government of the Hungarian People’s Republic is of the
N.Eg that, according to the general rulos of internstiomal law,

ips owned ur opersted by a State and used on governmeat serv-
ice, whether commercial or noncommerclal, enjoy on the high seus
the samo immunity as warships.”

** Declaration :

“The Government of the Hungarian Pesple’s Republic declares
that the definition of piracy as given in the Conventior is not con-
sistent_with present international law and does not serve the
n-.-ul_.-Snnn._.n:--—ilm!lp-:i!._onol?!.r!v
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For IcELAND:
H. G. ANDERSEN

For INDIA:

For INDONESIA:
Ahmad SoEBARDJO
8th May 1958

For Iman:
Subject to reservations
Dr. A. MATINE-DAFTARY
May 28,1958

In signing the Convention on the High Seas, I make
the following reservations:

Article 2. With respect to the words “no State may
validly purport to subject any part of them to its
sovercignty”, it shall be understood that this
prohibi does not apply to the continental shelf,
which is governed by article 2 of the Counvention on the
Continental Shetf.

Articles 2, 3 and 4. The Iranian Government
maintains the orboa:e: on the ground of excess of
d by its delegation at the twelith

v_o.::,v. meeting of the Conference on the Law of the
Sea on 24 April 1958, to the srticles rccommended by
.rn Fifth Committec of ..rn Conference and
d in the afc d articles of the
Convention on the High Seas. The Iranian Government
aceordingly reserves all rights regarding the contents of
these articles in so far as they relate to countries having
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no rea coast.

Article 2(3)—article 26, paragraphs 1 and 2.
>_%r2:o= of the provisions of these articles zelating to
the laying of submarine cables and pipelines shall be
subject to the anthorization of the coasts] State, in e
far as the continental shelf is concerned.

For IraQ:

For IRELAND:

Frank AIxEN
2.10-1958

For ISRAEL:
Shabtai Rosenne

For ITaLY:
FoR Japan:
For TaE HasnEMITE KINGDOM OF JORDAN:

For tax RepuBLIC or Konga:

For Laos:
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For LEBANON:
N. Sapaxa
29 mai 1958

For LimEmia:

Rocheforte L. WEEXS
27/5/58

Fox LiBYa:
For TaE Granp Ducay or LuxemMBouRc:

For MExiCO:

For Monaco:

For Monrocco:

For NEPAL:
Rishikesh Smama
For ToE KinvcpoM oF THE NETHERLANDS:
C. ScHURMANN
31 October 1958
Fon NEw ZzALAND:

Foss SHANAHAN
29 October 1958

For NicaRaGUA:
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For TaE KiNngDOM OF NoRWAY:

For PAKISTAN:
Aly Knan
31st October 1958
For PANAMA:

Carlos Sucre C.
2.5.1958

FoRr PARAGUAY:

For Penu:

For THE PaiLipPINE REPUBLIC:

For PoLAnD:

“The Goverament of the Polish People’s Republic considers that
the rule expresed in article 9 applies to all ships awned or operated by a
State.”

J. WiNIEwICZ

Oct., 31, 58
Declaration: “The Gavernment of the Polish People’s
Republi iders that the definition of piracy as eon-

tained in the Convention does not fully correspond with
the present state of international law in thisrespect.”

BHR
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For PorTuGAL:

Sous réserve de ratification
Vasce Vieira Gariv

28 octobre 1958
For RoMan1A:

With the —o:oi-na reservation to article 9: The
G of the Pcople’s  Republic
considers that the principle of international law
according to which a ship on the high scas i not
cubject to any jurisdiction except that of the flag State
applies 10 all government ships regardless of the
purpose for which they are used.

M. MAGHERU
31 octobre 1958
The G of the R i People’s
Republic id that the d ional piracy as

given in article 15 of the Convention on the High
Seas does not cover ool-i acts  which 5.&«-
ional law shonld be idered an

acte of v.«-ﬂ

For SaN MARINO:

FOR SAUDI ARABIA:

Fonm Spam:

For THE SupaN:



KK R ANQUQY

KexXQUQw
LoD o= DR —
FRIDE+<EHR 8o
[ QH QY
ARNNIN ek FART I — e D—DANDEKD o
BN HHBEH NAEN Dd—RwF RS
REUN—N o ¥ D
RN LN
PN e K=
=R E L - A

S F Y]

SAMNS R o N HYHIBHKZEEQ QN
BREK S B UKo BRKSINE - v
RS AL Q M 1" FREQ U L 48100
S GINER NLIEN
RO+ = 4-m

(RS EXK)
BRI BEUES DN - ~™
<~ HEHBHKREE e QRBU ST
WQEEER VO EE N O F Qg o
S5V LR OREA S LOOER -2
By (VY QBRERR U EER 0 VH
60

SE-£ o

For SWEDEN:

For SWITZERLAND:
Paul RUEGCER

24 mai 1958

For THAILAND:

LuANG CHAKRAPANI SRISILVISUDDEL

Major G I Dr. jur. Ambhorn SRIJAYANTA
Chapikors SRESHTHAPUTRA
For Tumsia:
Mongi Suim
Le 30 octobre 1958

For TURKEY:

For THE UKRAmNIAN SovIET SocuaList REPUBLIC:

With a rescrvation® tc article 9 and a declaration;**®
texts of hoth attached.

L. PALAMARCHUX

30 October 1958

B4
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* Text of the -_%r..a.ha

For THE UNioN OF SOUTH AFRICA:

For TaE Union oF Soviet SociaList REPUBLICS:

With a reservation® 1o article 9 and a declaration;**
texts of both attached.

V. Zomin

30 October 1958

* Text of the reservation:

To wticle 9: The Govornment of the Union of Seviet Socialint
Republics comsiders that the principle of international law_sccord-
ing to which o ship on the high seas is not subjoct to -:n_.e
tion except .r% the flsg State applios without restriction to all
-e;.il.i..!!

* Text of the declaration :
.-.r.ﬁa..q!!zl of the Union of Soviet Socialist Republica con-

not cover certain acts which under contemporsry international Jaw
should be e ..-.mw.!—- acts of piracy and does not serve to ensure
freedom of navigatien on international sea routes.
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For THE UNiTED ARAB REPUBLIC:

For THE UniTED KINGDOM OF

GREAT BRiTAIN AN NORTHERN IRELAND:

Piersou Dxon
9 Sept. 1958
For TE UNITED STATES OF AMERICA:
Arthur H. DEan
15 Sept. 1958
For Urucuax:
Victor PoMES
FoR VENEZUELA:
Ad referendum
Carlos Sosa RobricuEz
October 30th 1958

For Vier-Nam:

For YEMEN:

For YucosLAVIA:
Avec la réserve de ratification
Milan BarTos

V. Porovic

SE L

BTl



RE- £

CONVENTION SUR LA HAUTE MER

Les Etats parties a la présente Convention,

Désireux de codifier les régles du droit in-
ternational relatives a la haute mer,

Reconnaissant que les dispositions ci-aprés,
adoptées par la Conférence des Nations Unies
sur le droit de la mer, tenue & Genéve du 24
février au 27 avril 1958, sont pour I’essentiel
déclaratoires de principes établis du droit in-
ternational,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

On entend par “haute mer” toutes les par-
ties de la mer n’appartenant pas a la mer terri-
toriale ou aux eaux intérieures d’un Etat.

Article 2

La haute mer étant ouverte a toutes les na-

B =

tions, aucun Etat ne peut légitimement pré-
tendre en soumettre une partie quelconque a
sa souveraineté. La liberté de la haute mer
s’exerce dans les conditions que déterminent
les présents articles et les autres régles du droit
international. Elle comporte notamment, pour
les Etats riverains ou non de la mer:

1) La liberté de 1a navigation;

2) La liberté de la péche;

3) La liberté d’y poser des cables et des
pipe-lines sous-marins;

4) La liberté de la survoler.

Ces libertés, ainsi que les autres libertés recon-
nues par les principes généraux du droit inter-
national, sont exercées par tous les Etats en
tenant raisonnablement compte de Pintérét
que la liberté de la haute mer présente pour
les autres Etats.

Article 3

1. Pour jouir des libertés de 1a mer a 1’égal



des Etats riverains de la mer, les Etats dé-
pourvus de littoral devraient accéder libre-
ment 3 la mer. A cet effet, les Etats situés
entre la mer et un Etat dépourvu de littoral
accorderont, d’'une commune entente et en con-
formité avec les conventions internationales
en vigueur:

a) A I’Etat dépourvu de littoral, sur une
base de réciprocité, le libre transit a travers
leur territoire;

b) Aux navires arborant le pavillon de cet
Etat un traitement égal a celui de leurs propres
navires ou des navires de n’importe quel autre
Etat, en ce qui concerne ’accés aux ports mari-
times et leur utilisation.

2. Les Etats situés entre la mer et un Etat
dépourvu de littoral régleront, d’un commun
accord avec celui-ci, en temnant compte des
droits de I’Etat riverain ou de transit et des
particularités de I’Etat sans littoral, toutes
questions relatives a la liberté de transit et a
Pégalité de traitement dans les ports, au cas

res

ou ces Etats ne seraient pas déja parties aux
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conventions internationales en vigueur.

Article 4

Tous les Etats, riverains ou non de la mer,
ont le droit de faire naviguer en haute mer des
navires arborant leur pavillon.

Article 5

1. Chaque Etat fixe les conditions aux-
quelles il accorde sa nationalité aux navires
ainsi que les conditions d’immatriculation et
du droit de battre son pavillon. Les navires
possédent la nationalité de I’Etat dont ils sont
autorisés a battre pavillon. Il doit exister un
lien substantiel entre I’Etat et le navire; I’Etat
doit notamment exercer effectivement sa juri-
diction et son contréle, dans les domaines tech-
nique, administratif et social, sur les navires
battant son pavillon.

2. Chaque Etat délivre aux navires aux-
quels il a accordé le droit de battre son pavil-
lon des documents a cet effet.

BH
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Article 6

1. Les navires naviguent sous le + avillon
d’un seul Etat et se trouvent soumis, sauf dans
les cas exceptionnels expressément prévus
par les traiiés internationaux ou par les pré-
sents articles, 4 sa juridiction exclusive en
haute mer. Aucun changement de pavillon ne
peut intervenir au cours d’un voyage ou d’une
escale, sauf en cas de transfert réel de la pro-

priété ou de changement de I'immatriculation.

2. Un navire naviguant sous les pavillons
de deux ou plusieurs Etats, dont il fait usage
i sa convenance, ne peut se prévaloir, vis-a-vis
de tout Etat tiers, d’aucune de ces nationalités,
et peut étre assimilé a un navire sans nationa-
lité.

Article 7

Les dispositions des articles précédents ne
préjugent en rien la question des navires af-
fectés au service officiel d’une organisation in-
tergouvernementale battant pavillon de Ior-
ganisation.

K

Article 8

1. Les navires de guerre jouissent en haute
mer d’une immunité complete de juridiction
de la part d’Etats autres que I’Etat du pavillon.

2. Aux fins des présents articles, I’expres-
sion “navire de guerre” désigne un navire ap-
partenant a la marine de guerre d’un Etat et
portant les signes extérieurs distinctifs des
navires de guerre de sa nationalité. Le com-
mandant doit étre au service de I’Etat, son
nom doit figurer sur la liste des officiers de
Ia flotte militaire, et I’équipage doit étre sou-
mis aux régles de la discipline militaire.

Article 9

Les navires appartenant a un Etat ou ex-
ploités par lui et affectés seulement a un ser-
vice gouvernemental non commercial jouis-
sent, en haute mer, d’une immunité compléte
de juridiction de la part d’Etats autres que
I’Etat du pavillon.



Article 10

1. Tout Etat est tenu de prendre a I’égard
des navires arborant son pavillon les mesures
nécessaires pour assurer la sécurité en mer.
notamment en ce qui concerne:

a) L’emploi des signaux, l’entretien des
communications et la prévention des abor-
dages;

b) La composition et les conditions de tra-
vail des équipages, en tenant compte des ins-
truments internationaux applicables en ma-
tiere de travail;

c) La construction et ’'armement du navire
et son aptitude a tenir la mer.

2. En prescrivant ces mesures, chaque Etat
est tenu de se conformer aux normes inter-
nationales généralement acceptées et de
prendre toutes les dispositions nécessaires pour
en assurer le respect.

Article 11
1. En cas d’abordage ou de tout autre

SE- £ 3

événement de navigation concernant un na-
vire en haute mer, de nature a engager la
responsabilité pénale ou disciplinaire du capi-
taine ou de toute autre personne au service du
navire, aucune poursuite pénale ou discipli-
naire ne peut étre intentée contre ces per-
sonnes que devant les autorités judiciaires ou
administratives, soit de I’Etat du pavillon,
soit de I’Etat dont ces personnes ont la na-
tionalité.

2. En matiére disciplinaire, I’Etat qui a
délivré un brevet de commandement ou un
certificat de capacité est seul compétent pour
prononcer, aprés procédure réguliére de droit,
]e retrait de ces titres, méme si le titulaire n’a
pas la nationalité de I’Etat de délivrance.

3. Aucune saisie ou retenue du navire ne
peut étre ordonnée, méme pour des mesures
d’instruction, par des autorités autres que
celles de I’Etat du pavillon.

Article 12

1. Tout Etat est tenu d’obliger le capitaine

BKY
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d’un navire naviguant sous son pavillon, au-
tant -que le capitaine peut le faire sans danger
sérieux pour le navire, ’équipage ou les pas-
sagers:

-

a) A préter assistance a toute personne
trouvée en mer en danger de se perdre;

b) A se porter a toute la vitesse possible
au secours des personnes en détresse, s’il est
informé de leur besoin d’assistance, dans la
mesure ol 1’on peut raisonnablement compter
sur cette action de sa part;

c) Aprés un abordage, a préter assistance
a Iautre navire, a son équipage et a ses pas-
sagers, et, dans la mesure du possible, a indi-
quer a I’autre navire le nom de son propre
navire, son port d’enregistrement et le port le

plus proche qu’il touchera.

2. Tous les Etats riverains favoriseront la
création et I’entretien d’un service adéquat et
efficace de recherche et de sauvetage pour ae-
surer la sécurité en mer et au-dessus de la mer,
et concluront a cette fin, le cas échéant, des
accords régionaux de coopération mutuelle

B K<

avec les Etats voisins.

Article 13

Tout Etat est tenu de prendre des mesures
efficaces pour empécher et punir le transport
des esclaves sur les navires autorisés a arborer
son pavillon et pour empécher I'usurpation de
son pavillon a cette fin. Tout esclave qui se
réfugie sur un navire, quel que soit son pavil-

lon, est libre ipso facto.

Article 14

Tous les Etats doivent coopérer dans toute
la mesure du possible a la répression de la
piraterie en haute mer ou en tout autre endroit
ne relevant de la juridiction d’aucun Etat.

Article 15
Constituent la piraterie les actes ci-aprés
énumérés:
1) Tout acte illégitime de violence, de
détention, ou toute déprédation commis pour
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des buts personnels par I’équipage ou les pas-
sagers d’un navire privé ou d’un aéronef privé,
et dirigés:

a) En haute mer, contre un autre navire

ou aéronef, ou contre des personnes ou
des biens a leur bord;

b) Contre un navire ou aéronef, des per-
sonnes ou des biens, dans un lieu ne rele-
vant de la juridiction d’aucun Etat;

2) Tous actes de participation volontaire
a D'utilisation d’un navire ou d’un aéronef,
lorsque celui qui les commet a connaissance
de faits conférant a ce navire ou a cet aéronef
le caractére d’un navire ou d’un aéronef
pirate;

3) Toute action ayant pour but d’inciter a
commettre des actes définis aux alinéas 1 ou 2
du présent article, ou entreprise avec I'inten-
tion de les faciliter.

Article 16

Les actes de piraterie, tels qu’ils sont définis

SEE

a larticle 15, perpétrés par un navire de
guerre ou un navire d’Etat ou un aéronef
d’Etat dont DI’équipage mutiné s’est rendu
maitre, sont assimilés a des actes commis par
un navire priveé.

Article 17

Sont considérés comme navires ou aéronefs
pirates les navires ou aéronefs destinés, par
les personnes sous le contréle desquelles ils se
trouvent effectivement, a commettre I’'un des
actes visés a ’article 15. Il en est de méme des
navires ou aéronefs qui ont servi a commettre
de tels actes, tant qu’ils demeurent sous le con-
trole des personnes coupables de ces actes.

Article 18

Un navire ou aéronef peut conserver sa na-
tionalité malgré sa transformation en navire
ou aéronef pirate. La conservation ou la perte
de la nationalité sont déterminées conformé-
ment a la loi de I’Etat qui avait conféré cette
nationalité.

BKR
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Article 19

Tout Etat peut saisir un navire ou un aéro-
nef pirate, ou un navire capturé a la suite
d’actes de piraterie et qui est au pouvoir de
pirates, et appréhender les personnes et saisir
les biens se trouvant i bord dudit navire ou
aéronef, en haute mer ou en tout autre lieu
ne relevant de la juridiction d’aucun Etat.
Les tribunaux de I’Etat qui a opéré la saisie
peuvent se prononcer sur les peines a infliger,
ainsi que sur les mesures a prendre en ce qui
concerne les navires, les aéronefs ou les biens,
réserve faite des droits de tierces personnes de
bonne foi.

Article 20

Lorsque la saisie d’un navire ou aéronef
suspect de piraterie a été effectuée sans motif
suffisant, I’Etat qui a appréhendé le navire ou
’aéronef est responsable, vis-a-vis de I’Etat
dont le navire ou ’aéronef a la nationalité,
de toute perte ou de tout dommage causés par
la capture.
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Article 21

Toute saisie pour cause de piraterie ne peut
étre exécutée que par des navires de guerre
ou des aéronefs militaires, ou par d’autres
navires ou aéronefs affectés a un service public

by

et autorisés a cet effet.

Article 22

1. Sauf dans les cas ou les actes d’ingérence
sont fondés sur des pouvoirs accordés par
traité, un navire de guerre rencontrant en
haute mer un navire de commerce étranger

ne peut larraisonner a moins qu'il n’y ait
un motif sérieux de penser:

a) Que ledit navire se livre a la piraterie;
ou

b) Que le navire se livre a la traite des
esclaves; ou

¢) Que le navire, arborant un pavillon
étranger ou refusant de hisser son pavillon,
est en réalité un navire ayant la méme na-
tionalité que le navire de guerre.



2. Dans les cas prévus aux alinéas a, b et c,
le navire de guerre peut procéder a la vérifica-
tion des titres autorisant le port du pavillon.
A cette fin, il peut envoyer une embarcation,
sous le commandement d’un officier, au navire
suspect. Si, aprés vérification des papiers, les
soupgons subsistent, il peut procéder a un
examen ultérieur a bord du navire, qui doit
étre effectué avec tous les égards possibles.

3. Si les soupgons ne se trouvent pas
fondés, et que le navire arrété n’ait commis
aucun acte les justifiant, il doit étre indemnisé
de toute perte ou de tout dommage.

Article 23

1. La poursuite d’'un navire étranger peut
étre engagée si les autorités compétentes de
I’Etat riverain ont de bonnes raisons de penser
que ce navire a contrevenu aux lois et régle-
ments de cet Etat. Cette poursuite doit com-
mencer lorsque le navire étranger ou une de
ses embarcations se trouve dans les eaux in-
térieures, dans la mer territoriale ou dans la
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zone contigué de I’Etat poursuivant, et ne peut
étre continuée au-dela des limites de la mer
territoriale ou de la zone contigué qu’a condi-
tion de ne pas avoir été interrompue. Il n’est
pas nécessaire que le navire qui ordonne de
stopper a un navire étranger naviguant dans
la mer territoriale ou dans la zone contigué
s’y trouve également au moment de la récep-
tion dudit ordre par le navire intéressé. Si le
navire étranger se trouve dans une zone con-
tigué telle qu’elle est définie a Iarticle 24 de
la Convention sur la mer territoriale et la
zone contigué, la poursuite ne peut étre en-
tamée que pour cause de violation des droits
que l'institution de ladite zone avait pour objet
de protéger.

2. Le droit de poursuite cesse dés que le
navire poursuivi entre dans la mer territoriale
du pays auquel il appartient ou dans celle
d’une tierce puissance.

3. La poursuite n’est considérée comme
étant commencée qu’a condition que le navire
poursuivant se soit assuré, par les moyens
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utilisables dont il dispose, que le navire pour-
suivi ou 'une de ses embarcations ou d’autres
embarcations qui travaillent en équipe et utili-
sent le navire poursuivi comme navire gigogne
se trouvent a I'intérieur des limites de la mer
territoriale, ou le cas échéant, dans la zone
contigué. La poursuite ne peut étre commencée
qu’aprés D’émission d’un signal de stopper,
visuel ou auditif, donné a une distance per-
mettant au navire intéressé de le voir ou de
'entendre.

4. Le droit de poursuite ne peut étre
exercé que par des navires de guerre ou des
aéronefs militaires, ou d’autres navires ou

aéronefs affectés a un service public et spé-
cialement autorisés a cet effet.

5. Dans le cas d’une poursuite effectuée
par un aéronef :

a) Les dispositions des paragraphes 1 a 3
du présent article s’appliquent mutatis mutan-
dis a ce mode de poursuite;

b) L’aéronef qui donne I'ordre de stopper
doit lui-méme poursuivre activement le navire
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jusqu’a ce qu’un navire ou un aéronef de I’Etat
riverain alerté par D’aéronef arrive sur les
lieux pour continuer la poursuite, 3 moins que
Paéronef ne puisse lui-méme arréter le navire.
Pour justifier I’arraisonnement d’un navire en
haute mer, il ne suffit pas que celui-ci ait été
simplement repéré par I’aéronef comme ayant
commis une infraction ou comme étant suspect
d’infraction, s’il n’a pas été a la fois requis de
stopper et poursuivi par ’aéronef lui-méme ou
par d’autres aéronefs ou navires qui con-
tinuent la poursuite sans interruption.

~

6. La relaxe d’un navire arrété & un en-
droit relevant de la juridiction d’un Etat et
escorté vers un port de cet Etat, en vue d’un
examen par les autorités compétentes, ne peut
étre exigée du seul fait que le navire et son
escorte aient traversé une partie de la haute
mer lorsque les circonstances ont rendu néces-
saire cette traversée.

7. Si un navire a été arraisonné ou saisi en
haute mer dans des circonstances qui ne jus-
tifient pas I’exercice du droit de poursuite, il



doit étre indemnisé de toute perte ou de tout
dommage.

Article 24

Tout Etat est tenu d’édicter des régles visant
a éviter la pollution des mers par les hydro-
carbures répandus par les navires ou les pipe-
lines, ou résultant de P’exploitation et de I’ex-
ploration du sol et du sous-sol sous-marins, en
tenant compte des dispositions convention-
nelles existant en la matiére.

Article 25

1. Tout Etat est tenu de prendre des me-
sures pour éviter la pollution des mers due a
P'immersion de déchets radio-actifs, en tenant
compte de toutes normes et de toutes régle-
mentations qui auront pu étre élaborées par
les organismes internationaux compétents.

2. Tous les Etats sont tenus de coopérer
avec les organismes internationaux compé-
tents a I’adoption de mesures tendant a éviter
la pollution des mers ou de I’espace aérien sur-
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jacent, résultant de toutes activités qui com-
portent I'emploi de matériaux radio-actifs ou
d’autres agents nocifs.

Article 26

1. Tout Etat a le droit de poser des cibles
et des pipe-lines sous-marins sur le lit de la
haute mer.

2. L’Etat riverain ne peut entraver la pose
ou l’entretien de ces cibles ou pipe-lines, ré-
serve faite de son droit de prendre des mesures
raisonnables pour D’exploration du plateau
continental et I’exploitation de ses ressources
naturelles.

3. En posant ces cibles ou pipe-lines, I’Etat
en question doit tenir diment compte des
cibles ou pipe-lines déja installés sur le lit de
la mer. En particulier, il ne doit pas entraver
les possibilités de réparation des cibles ou

pipe-lines existants.
Article 27

Tout Etat est tenu de prendre les mesures
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législatives nécessaires afin que la rupture ou
la détérioration, par un navire battant son
pavillon ou par une personne soumise a sa
juridiction, d’un cible sous-marin en haute
mer, faite volontairement ou par négligence
coupable, et qui pourrait aveir pour résultat
d’interrompre ou d’entraver les communica-
tions télégraphiques ou téléphoniques, ainsi
que la rupture ou la détérioration dans les
mémes conditions d’un cible a haute tension
ou d’un pipe-line sous-marins, constituent des
infractions passibles de sanction. Cette dispo-
sition ne s’applique pas aux ruptures ou dé-
tériorations dont les auteurs n’auraient eu que
le but légitime de protéger leur vie ou la sé-
curité de leur navire, aprés avoir pris toutes les
précautions nécessaires pour éviter ces rup-
tures ou détériorations.

Article 28

Tout Etat est tenu de prendre les mesures
législatives nécessaires afin que les personnes
soumises 2 sa juridiction qui sont propriétaires
d’un cible ou d’un pipe-line en haute mer et
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qui, par la pose ou Ia réparation de ce cable
ou de ce pipe-line, causent la rupture ou la
détérioration d’un autre cable ou d’un autre
pipe-line, en supportent les frais de réparation.

Article 29

Tout Etat est tenu de prendre les mesures
législatives nécessaires afin que les proprié-
taires des navires qui peuvent prouver qu'’ils
ont sacrifié une ancre, un filet ou un autre
engin de péche pour ne pas endommager un
cable ou un pipe-line sous-marins soient in-
demnisés par le propriétaire du cable ou du
pipe-line, 3 condition qu’ils aient pris pré-
alablement toutes mesures de précaution rai-
sonnables.

Article 30

Les dispositions de la presente Convention
ne portent pas atteinte aux conventions ou aux
autres accords internationaux en vigueur dans

les rapports entre Etats parties a ces conven-
tions ou accords.



Article 31

La présente Convertion sera, jusqu’au 31
octobre 1958, ouverte a la signature de tous
les Etats Membres de I’Organisation des Na-
tions Unies ou d’une institution spécialisée,
ainsi que de tout autre Etat invité par I’Assem-
blée générale des Nations Unies a devenir
partie a la Convention.

Article 32

La présente Convention sera ratifiée. Les
instruments de ratification seront déposés
aupreés du Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies.

Article 33

La présente Convention sera ouverte a I’ad-
hésion de tout Etat appartenant a I'une des
catégories mentionnées a I’article 31. Les ins-
truments d’adhésion seront déposés aupres du
Secrétaire général de 1’Organisation des Na-
tions Unies.
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Article 34

1. La présente Convention entrera en
vigueur le trentiéme jour qui suivra la date
du dépét auprés du Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies du vingt-
deuxiéme instrument de ratification ou d’ad-
hésion.

2. Pour chacun des Etats qui ratifieront la
Convention ou y adhéreront aprés le dépot du
vingt-deuxiéme instrument de ratification ou
d’adhésion, la Convention entrera en vigueur
le trentiéme jour aprés le dépét par cet Etat
de son instrument de ratification ou d’ad-
hésion.

Article 35

1. Apres expiration d’une période de cinq
ans a partir de la date a laquelle la présente
Convention entrera en vigueur, une demande
de revision de la présente Convention peut
etre formulée en tout temps, par toute Partie

contractante, par voie de notification écrite
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adressée au Secrétaire général de I'Organisa-
tion des Nations Unies.

2. L’Assemblée générale des Nations Unies
statue sur les mesures a prendre, le cas échéant,
au sujet de cette demande.

Article 36

Le Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies notifie a tous les Etats Membres
de I'Organisation des Nations Unies et aux
autres Etats visés a I’article 31:

a) Les signatures apposées a la présente
Convention et le dépot des instruments de
ratification ou d’adhésion, conformément aux
articles 31, 32 et 33;

b) La date a laquelle la présente Conven-
tion entrera en vigueur, conformément a D’ar-

ticle 34;
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¢) Les demandes de revision présentées
conformément a 1’article 35.

Article 37

L’original de la présente Convention, dont
les textes anglais, chinois, espagnol, frangais
et russe font également foi, sera déposé aupres
du Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies, qui en fera tenir copie certifiée
conforme a tous les Etats visés a I'article 31.

En ro1 DE qQuol les plénipotentiaires sous-
signés, diment autorisés par leurs gouverne-
ments respectifs, ont signé la présente Con-
vention.

FarT a Genéve, le vingt-neuf avril mil neuf
cent cinquante-huit.
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