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1932, as between the Governments which have deposited

" their ratifications by that date, and provided that at least

five ratifications have been deposited with the Government
of the United H.Qnmaoa of Great Britain and Northern Ire-
land. Should five ratifications not have been deposited by
that date, this Convention shall come into force three
months after the date on which the fifth ratification is
deposited. Ratifications doposited after the date on which
this Convention has come into force shall take effect three
months after the date of their deposit.

ArTicLE 25.

Denunciation.

This Convention may be denounced on behalf of mbw
Contracting Government at any time after the expiration
of five years from the date on which the Convention comes
into force in so far as that Government is concerned. De-
nunciation shall be effected by a notification in writing
addressed to the Government of the United Kingdom of
Great Britain and Nothern Ireland, which will notify all the
other Contracting Governments of all denunciations received
and of the date of their receipt.

A denunciation shall take effect twelve months after
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the date on which notification thereof is received by the
Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland.

In faith whereof, the Plenipotentiaries have signed
hereafter.

Done at London this fifth day of July, 1930, in a single
copy, which shall remain deposited in the archives of the
Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, which shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Goverments.

(L. S.) Gusrav Koenias.
WALTER Laas.
KArL Sturm.
H. P. CavLey.
V. C. Durry.
R. GrimMarD.
A. JomnsToN.
Oscar BUNSTER.
GUILLERMO PATTERSON.
Emin Krogm.
Aace H. Larsen.
H. P. HaGELBERG.
Ocraviano M. Barca.
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ANNEXE 1L
LIMITES DES ZONES ET DES REGIONS
PERIODIQUES.

ANNEXE IIL
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD.

ANNEXE 1IV.

NOMENCLATURES DES LOIS ET REGLEMENTS
CONCERNANT LES LIGNES DE CHARGE
CONSIDERES COMME RQUIVALENTS
AUX BRITISH BOARD OF TRADE
RULES, 1906.

PrfaMBULE.

Les Gouvernements d’Allemagne, du Commonwealth
a.>smqw:9 de Belgique, du Canada, du Chili, du Cuba,
de Danemark, de la Ville Libre Dantzig, d’Espagne, de
Euugﬁ Libre d’Irlande, des mﬁwﬁm-dnmm d’Amérique, de
Finlande, de la France, de Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord, de Gréce, de I'Inde, d’Is-
lande, d’'Italie, du Japon, de Lettonie, du Mexique, de
Norvege, de la Nouvelle-Zélande, du Paraguay, des
Pays-Bas, du Pérou, de Pologne, de Portugal, du Suéde
et de I'Union des Républiques Soviétistes Socialistes ; étant
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désireux d’établir d’'un commun accord des principes et
des réglements a l'effet de sauvegarder la vie humaine
et la propriété en mer en ce qui concerne les limites
d’immersion auxquelles il sera licite de charger les
navires affectés a des voyages internationaux, ont décidé
de conclure une Convention a cet effet et ont nommé
pour leurs plénipotentiaires :
Le Gouvernement d’Allemagne :
M. Gusrav Koenies, Ministerialdirigent au Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin.
M. Arrauvr WERNER, Minisetrialrat au Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlin.
M. le Professeur Warrer Laas, Directeur de la
Société de Classification “Germanischer Lloyd,”
Berlin.
M. Karru Sturwm, Directeur gérant de la See-Berufs-
genossenschaft, Hambourg.
Le Gouvernement du Commonwealth d’Australie:
M. le Capitaine de vaisseau Henry Prravrx CAYLEY,
Royal Australian Navy, Attaché naval du Common-
wealth d’Australie a Londres.

M. Vixncent Cyrir. Durry, Australia House.
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Le Gouvernement du Belgique:

M. Raour. F. Grmmarp, Ingénieur naval, Conseiller

technique 2 ’Administration Centrale de la Marine.
Le Gouvernement du Canada:

M. ArexANDER JomNstoN, Sous-Ministre de la Marine
Marchande.

Le Gouvernement du Chili:

M. le Capitaine de corvette Oscar Bunster, Con-
structeur naval, Membre de la Commission navale
du Chili 2 Londres.

Le Gouvernement de Cuba:

M. GuiLLErRMO PATTERsON, Envoyé extraordinaire et

Ministre plénipotentiaires a Londres.
Le Gouvernement de Danemark:

M. Evi. Krogr, Chef de Bureau au Ministere de la
Navigation et de la Péche.

M. AaceE H. LARrsky,

Ministére de la Navigation et de la Péche.

Ingénieur-constructeur au

M. J. A. Korsing, Directeur de la compagnie d’arme-

ment “det Forenede Dampskibsselskab,” Copen-
hague.
Président de

I’Association danoise des Capitaines de la Marine

[

M. le Capitaine H. P. HAcELBERg,
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Marchande.

M. Erik Jacosskn, Gérant de Syndicat.

Le Gouvernement de la Ville Libre de Dantzig:

M. Arruonse Poxrewski-Kozierr, Conseiller com-
mercial a I’Ambassade polonaise a Londres.

- M. WaLbEMAR Sieag, Conseiller commercial.
Le Gouvernement d’Espagne:

M. Ocraviano MarTiNEzZ-BArRca, Ingénieur de la
Marine.

Le Gouvernement de I'Etat Libre d’Irlande:

M. J. W. Duranty, Commissaire pour le commerce
de I'Etat Libre d’Irlande en me:am.wﬂonmmdo.

M. T. J. Hecarry, Expert de navire au Département
du Transport et de la Marine, Ministére de
I'Industrie et du Commerce.

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amerique:

M. HerBerT B. WALkER, Président de 1’Association
américaine des Armateurs de Navires a vapeur.

M. Davip Arnorr, American Bureau of Shipping.

M. Laurens Prior, Bureau de la Navigation, Service
du Commerce.

M. Howarp C. Towre, Conseil national des Arma-

teurs américains.

<

M. Samuer D. McComs, Marine Office of America.

M. le Capitaine Auserr F. Pinrssury, de la maison
Pillsbury et Curtis, San Francisco.

M. Roeerr F. Hanp, Vice-Président Standard Ship-
ping Company, New-York.

M. James Kennepy, Directeur gérant, Section de la
Navigation, Gulf Refining Company, New-York.
M. H. W. Warwry, Vice-Président Ore Steamship

Corporation, New-York.

M. le Contre-Amiral en retraite Joun G. Tawresey, C.C,,
de la Marine des wnmﬁm-dbmw, United States Shipp-
ing Board.

Le Gouvernement de Finlande:

M. A. H. Saastamoinen, Envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire a Londres.

M. le Capitaine de frégate Birger BranpT, Associ-
ation finlandaise des capitaines de navire.

Le Gouvernement de la France:

M. A~xprE MAURICE HAARBREICHER, Ingénieur en Chef
de 1%re Classe du Génie Maritime, Directeur des
Services de la Flotte de Commerce et du Matériel
Naval au Ministére de la Marine Marchande.

M. Rent: HipporyTeE Josera LINDERMANN, Directeur-
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adjoint des Services du Travail Maritime et de la
Comptabilité au Ministere de la Marine Marchande.
M. Jeaxn Hexri TufiorerLe Marig, Ingénieur principal
du Génie Maritime, Adjoint au Directeur des
Services de la Flotte de Commerce et du Matériel
Naval au Ministére de la Marine Marchande.
M. A. H. A. de Beruar, Administrateur-Délégué du
Bureau Véritas.
Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord:
Sir Henry F. Oriver, Admiral of the Fleet, Royal
Navy.
M. le Capitaine F. W. Barg, Conseiller nautique du
Service de la Marine Marchande, Board of Trade.
M. A. J. Danier, Expert principal de navire, Board
of Trade.
M. le Capitaine Joun Tromas Epwarps, Capitaine au
long cours en retraite.
Sir Ernest W. Grover, Chambre de la Navigation
du Royaume-Uni.
Sir Norman Hiur, Président du Merchant Shipping
Advisory Committee, Board of Trade.

Sir CaariLes Hipwoop, Board of Trade.
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M. J. Foster King, Inspecteur en Chef au British
Corporation Register of Shipping and Aircraft.

M. le Dr. J. MontcomeriE, Expert en chef de navire
au Lloyd’s mewmﬁow of Shipping.

Sir Cuaries J. O. Sanpers, Président du Load Line
Committee, 1927-1929.

M. Wirtriam RoBerT SPENCE, Secrétaire-Général de
I’Union National des Marins.

M. le Capitaine A. Spencer, Capitaine au long cours
en retraite.

Le Gouvernement de Greéce:

M. Nicoras G. Leny, Consul général de Gréce a
Londres.

Le Gouvernement de 'Inde:

Sir Georrrey L. Corsrrr, Secrétaire en retraite du
Département du Commerce du Gouvernement de
I'Inde.

M. NowroJEE Dapasmoy Arnsress, Président de la
Scindia Steamships (London), Limited.

M. le Capitaine Kavas OoxerJeg, Inspecteur du .
navire de la Scindia Steam Navigation Company,
Limited, Bombay.

M. l'Ingénieur capitaine, de frégate JoHN SUTHERLAND
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Pace, Marine royale indienne, ingénieur en chef

)

et expert de navire en retraite au gouvernement
du Bengale.
Le Gouvernement d’Islande:

M. Ewmi. Krogr, Chef de Bureau au Ministére Danois
de la Navigation et de la Péche.

M. Asce H. Larsex, Ingénieur-constructeur au Mini-
stére Danois de la-Navigation et de la Péche.

M. J. A. Koreing, Directeur de la compagnie d’arme-
ment ‘“det Forenede Dampskibsselskab,” Copen-
hague.

M. le Capitaine H. P. HaceELBERG, Président de 1’As-
sociation danoise des Capitaines de la Marine
Marchande.

M. Erik JacosseN, Gérant de Syndicat, Danemark.

Le Gouvernement d’Italie:

M. le Général Giorio INgianni, Directeur général de
la Marine Marchande.

M. I’Amiral de Division GiuseppE Cantu, Inspecteur
technique de la Marine Marchande’

M.
m,memﬂmEos au Ministére des Affaires wﬁwmsmmwow.

le Professeur Torquaro Grannini, Conseiller

Le Gouvernement du Japon:

n+o

M. SmoicEr Naravama, Secrétaire d’Ambassade de
premiére classe.

M. Sukerumr Iwai, Expert au Bureau d’Adminis-
tration locale des Communications.

Le Gouvernement d Lettonie:

M. Arrturs Ozors, Directeur du Département de la
Marine Marchande.

M. le Capitaine Anpress LonreLps, de _..Pwmonmmmon.
des Armateurs lettonais.

Le Gouvernement du Mexique:

M. Gustavo Lupers DE Negri, Consul général de
Mexique a Londres.

Le Gouvernement du Norvege:

M. Eruine Bryxn, Directeur du Département de la
Navigation au Ministére du Commerce et de la
Navigation.

M. JouaN ScHONHEYDER, Expert en chef au Ministére
du Commerce et de la Navigation.

M. le Dr. J. Brurx, Directeur du “Norske Veritas.”

M. J. Hysing Orsen, Armateur.

M. Ewvinp TonneseN, Directeur gérant de 1’Associ-
ation norvégienne des capitaines de navire.

M. A. BrkerLanDp, Président de I’Union norvégienne
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des Marins et des Chauffeurs.
Le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande :
Sir THoMAs Mason Wirrorp, Haut Commissaire de la

N

Nouvelle-Zélande a Londres.
Sir Cuarres Hovpsworth, Directeur gérant de I’'Union
Steamship Company of New Zealand, Limited.
Le Gouvernement du Paraguay:
M.

Londres.

N

le Dr. Horacto Carisimo, Chargé d'Affaires a

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. le Vice-Amiral en retraite C. Fock, Inspecteur-
général de la Navigation; Président de la Com-
mission pour la fixation du franc-bord minimum
des navires.

M. PIngénieur A. van Drier, Conseil des construc-
tions navales prés l'inspection de la navigation;
membre et secrétaire de la commission pour la
fixation du minimum franc-bord des navires.

M. J. Brauticay, Président de la Ligne Centrale des
Ouvriers du Transport; membre de la Seconde
Chambre des Etats-Généraux.

M. J. W. LanceELER, du service de la navigation aux

Indes néerlandaises.
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M. J. Ryepperpa WiErDsSMA, Président-directeur de la
Société Anonyme de Navigation dite “Holland-
Amerika Lijn.”

M. le Capitaine G. L. Herris, Secrétaire de I’Associ-

ation des armateurs néerlandais.
Le Gouvernement du Pérou:

M. le Cspitaine Manuel D. Faura, Attaché Naval a
Londres.

Le Gouvernement de Pologne:

M. AzrpuoNsE Poxewski-Kozierr, Conseiller com-
mercial 2 ’Ambassade polonaise a Londres.

M. Boaustaw Bacniewskrl, Conseiller au Ministére de
I'Industrie et du Commerce, Varsovie.

Le Gouvernement de Portugal :

M. Tuomaz RiBeiro DE MEerro, Ministre plénipoten-
tiaire; Chef de la Section muoosoBEso au Mini-
stére des Affaires m#nmsmmwom portugais.

M. le Capitaine de Frégate Carros TuEODORO da
Costa, Ingénieur naval.

Le Gouvernement de Suéde:

M. le Baron Erixk KureE Parnvstierna, Envoyé extra-

ordinaire et Ministre plénipotentiaire a Londres.

M. Prr Axer Linpsrap, Chef de Section a I’Adminis-
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tration Centrale du Commerce.
M. le Capitaine Erik AxeEL Freprix Esgrrt, Expert

pour les Affaires Maritimes de I’Administration

Royale du Travail et de la Prévoyance Sociale.
Le Gouvernement de 1'Union des Républiques Soviétistes
Socialistes:

M. Dimmitrr Bocomororr, Conseiller 2 ’Ambassade de
I'Union des Républiques Soviétistes Socialistes 2
Londres.

Qui, apres s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs,

trouvés en bonne et due forme, sont convenus des dis-

positions suivantes:

CHAPITRE I —PRELIMINAIRES.

Articie 1.

Obligation Générale de la Convention.

AriNn que les lignes de charge prescrites par la

présente Convention soient observées les Gouvernements

b

contractants s'engagent a appliquer les dispositions de

by V4

cette Convention, a édicter tous réglements et 3 prendre

b

toutes autres mesures propres a lui faire produire son

plein et entier effet,

RN

, Les dispositions de la présente Convention sont com-

plétées par des annexes qui ont la méme valeur et entre
en vigueur en méme temps que la présente Convention.
Toute référence a la présente Convention implique ré.

férence simultanée au Reéglement y annexé.

ARrrTICLE 2.
Champ d’Application de la Convention.

1. Les dispositions de la présente Convention s’ap-

pliquent a tous les navires qui effectuent des voyages

N

internationaux et qui appartiennent 2 un pays dont le

Gouvernement est un Gouvernement contractant ou 2
des territoires auxquels la Convention s’applique en
vertu des dispositions de I’Article 21 & Pexception :

(a) des navires de guerre; des navires uniquement
affectés a la péche; des yachts de plaisance et
des navires qui ne transportent ni cargaison ni
passagers :

(b) des navires de moins de 150 tonneaux de jauge
brute.

2. Les navires pourront &tre exemptés des prescrip-

tions de la présente Convention par I’Administration du

Gouvernement contractant dont ils relévent, lorsqu’ils
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seront affectés a un trafic dans des voyages internatio-
naux entre des ports proches de deux ou plusieurs pays,
tant qu’ils demeureront affectés a ce trafic et si les
Gouvernements des pays dans lesquels ces ports sont
situés reconnaissent que les voyages sont effectués dans
des parages abrités et dans des conditions telles qu’il
n’est ni raisonnable ni possible d’appliquer aux dits
navires les prescriptions de la présente Convention.

3. Tous les accords et arrangements qui concernent
les lignes de charge ou les questions s’y rapportant et
qui sont actuellement en vigueur entre les Gouverne-
ments contractants conserveront leur plein et entier
effet pendant la durée desdits accords et arrangements
en ce qui concerne:

(@) les navires auxquels la présente Convention ne

s’applique pas;

(b) les navires auxquels la présente Convention s’ap-
plique mais seulement pour les points qui n'y
ont pas été expréssément prévus.

Dans la mesure ol, cependant, de tels accords ou
arrangements seraient en opposition avec les prescrip-
tions de la présente Convention, les dispositions de celle-
ci devront prévaloir.

REERN R
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Sous réserve de tels accords ou arrangements :

(@) tous les navires auxquels la présente Convention
ne s’applique pas;

(b) toutes les questions qui ne font pas l'objet de
prescriptions expresses dans la @Hm\.mmim Con-
vention ;

resteront soumis a la législation de chaque Gouverne-
ment contractant dans la méme mesure que si la

présente Convention n’était pas intervenue.

ArricLe 3.
Deéfinitions.

S

Dans la présente Convention 2 moins d’indications

expresses contraires:

(@) un navire est considéré comme appartenant 2
un pays s'il est immatriculé par le Gouverne-
ment de ce pays;

(b) 'expression “Administration” signifie le Gou-

vernement du pays auquel le navire appartient;
(¢) un “voyage international” est un voyage effectué
entre un pays auquel la présente Convention
s’applique et un port situé en dehors de ce

a

pays, ou inversement, et a cet effet, chaque

U
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colonie, territoire d’outre mer, protectorat ou
territoire placé sous suzeraineté ou mandat est
considéré comme un pays distinct;

(d) I'expression “Régles” désigne les regles contenues
dans les Annexes I, II et III;

(¢) un “navire neuf’ est un navire dont la quille
sera posée le ler juillet 1932 ou postérieure-
ment. Tous les autres navires sont considérés
comme des navires existants;

(f) Vexpression “vapeur” comprend tout navire mi

par une machine.

ArTicLE 4.

Cas de “Force majeure.”

Si au moment de son départ pour un voyage quel-
conque un navire n’est pas coumis aux prescriptions de
la présente Convention, il ne devra pas y étre astreint
au cours de son voyage lorsqu’il sera dérouté soit par
le mauvais temps, soit par toute autre cause de force
majeure.

Dans _,mvv:ommo.b des prescriptions de la présente

Convention, I’Administration tiendra compte de tout

~

déroutement ou retard occassionné a tout navire soit

N4 E

| par le mauvais temps, soit par toute autre cause de
|

force majeure.

CrAPITRE IL.—LIGNES DE CHARGE: VISITE

ET APPOSITION DES MARQUES.

ARrTICLE b.

Dispositions générales.

Aucun navire auquel la présente Convention s’ap-
plique ne pourra prendre la mer pour un voyage inter-
national aprés la date de l'entrée en vigueur de la

N

. Convention 2 moins que
A—dans le cas d’'un navire neuf
(@) il ait été visité conformément aux conditions
prescrites dans I'Annexe I de la présente
Convention ;
() il ait satisfait aux prescriptions de la 28me
Partie de ’Annexe I; et
(©) il ait été marqué conformément aux disposi-
tions de cette Convention.

B—dans le cas d’un navire existant

(@) i1 ait été visité et marqué (soit avant soit

aprés l'entrée en vigueur de la présente Con-
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