E~REEN I B R
Transit, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;

THE Presipent or tHE Porism RrpusLic,

For tHE FrEE Crry oF DanziG:

Professor Bohdan Winiarski, Vice-Chairman of the
Advisory and Technical Committee for Communi-
cations and Transit, Delegate at the Second Gener-
al Conference on Communications and Transit;

His Masesty THE KiNg oF SpAIN:

M. Guillermo BrRocRMANN Y ABARZUZA, Inspector-General
of Roads, Canals and Ports, Member of the Advi-
sory and Technical Committee for Communications
and Transit, Delegate at the Second General Con-
ference on Communications and Transit;

Tar PrResiDENT or THE EsTHONIAN REPUBLIC,

M. Charles Robert Pusra, Envoy Extraordinary and
Minister Plenipotentiary to the President of the
French Republic, Member of the Advisory and
Technical Committee for Communications and
Transit, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;

Tur PrESIDENT or THE REPUBLIC OF FINLAND:

M. Urho Toivora, Secretary at the Finnish Legation
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in Paris, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;
Tue Presipent or tHE FreENcn REepusLic:

M. Maurice SiBirLe, Member of Parliament, Member
of the Advisory and Technical Committee for
Communications and Transit, Delegate at the
Second General Conference on Communications and
Transit;

Hrs Masesty tae King or THE HELLENES:

M. A. Pourris, Technical Representative of the Hel.
lenic Government in Paris, Delegate at the Second
General Conference on Communications and Transit,
and

M. Demetre G. Pnocas, Captain in the Hellenic Navy,
Delegate at the Second General Conference on Com-
munications and Transit;

His Serene HieaNess THE GovErRNOR oF HUNGARY:

M. Emile pe Warrer, Ministerial Counsellor at the
Royal Hungarian Ministry for Foreign Affairs,
Delegate at the Second General Conference on Com-
munications and Transit;

His Masesty THE King or ITALy:
M. Paolo Bianami, former Under-Secretary of State,

] 1 =)



former Member of the Chamber of Deputies, Dele-
gate at the Second General Conference on Commu-
nications and Transit;

His MAJESTY THE EMPEROR OF JAPAN:

M. S. Oruvama, Counsellor of Embassy, Assistant
Head of the Japanese League of Nations Office in
Paris, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;

Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LaATvIA:
Dr. M Warnrers, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary to His Majesty the King of Italy,
. Delegate at the Second General Conference on
Communications and Transit;
TuE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA:

M. C. DoBrevicius, Counsellor at the Lithuanian
Legation in mumim, Delegate at the Second General
Conference on Communications and Transit;

His MaJsesty THE KiNe oF Norway:

M. Gabriel SwmrrH, Delegate at the Second General

Conference on Communications and Transit;
Her MaJsesTY THE QUEEN OF THE NETHERLANDS :

Jonkheer W. J. M. van EvsiNga, Professor at the

University of Leyden, Member of the Advisory
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and Technical Committee for Communications and
Transit, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;

Tur Presipent oF Tue Pouisu RepusLic:

Professor Bohdan Winiarski, Vice-Chairman of the
Advisory and Technical Committee for Communi-
cations and Transit, Delegte at the Second General
Conference on Communications and Transit;

Tur PreSIDENT OF THE PorTucUESE REPUBLIC;

M. A. Bartholomen Frrrrmra, Envoy Extraordinary
and Minister Plenipotentiary of the Portuguese
Republic to the Swiss Federal Council;

His MaJsesty THE King oF RouMANIA:

Professor Georges Popesco, Inspector-General, Direc-
tor-General of Ports and Waterways, Delegate at
the Second General Conference on Communications
and Transit;

Tae PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF SALVADOR:

M. J. G. Guerrero, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary to the President of the French
Republic and to His Majesty the King of Italy,
Delegate at the Second General Conference on

Communications and Transit;
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His Masesty THE Kine oF THE Serss, CroATs AND Sro-

VENES ;

M. B. Vourovrrcn, Director of the State Railways,
Delegate at the Second General Conference on
Communications and Transit;

His Masesty tHE KING OF SiaMm:

M. Phya Sanpakirca PrrecHa, Envoy Extraordinary
and Minister Plenipotentiary to His Majesty the
King of Spain and to His Majesty the King of
Italy, Delegate at the Second General Conference
on Communications and Transit;

Hrs MaJsesty tHE KiNg oF SWEDEN :

Baron ArsTrROMER, Envoy Extraordinary and Minister

Plenipotentiary to the Swiss Federal Council;
Tue Swiss Frprran Couxcir:

Dr. Robert Herorp, Director of the Railway Division
of the Federal Department of Posts and Railways,
Member of the Advisory and Technical Committee
for Communications and Transit, Delegate at the
Second General Conference on Communications
and Transit;

THE PresiDENT OoF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC:
Dr. Robert FLieper ; Envoy Extraordinary and Minister

| OH

Plenipotentiary to the Swiss Federal Council, and

Dr. Frederic Zapnik, Ministerial Counsellor at the
Ministry of Railways, Delegate at the Second
General Conference on Communications and Tran-
sit;

THE Presipent oF THE REpPUBLIC oF URuGuAy:

M. Benjamin Frrnanpez v MEebpiNa, Envoy Extraordi-
nary and Minister Plenipotentiary to His Majesty
the King of Spain, Chairman of the Advisory and
Technical Committee for Communications and
Transit;

who, after communicating their full powers, found in

good and due form, have agreed as follows-

Article 1.

The Contracting States declare that they accept the
Statute on the International Regime of Railways annexed
hereto adopted by the Second General Conference on
Communications and Transit which met at Geneva on
November 15th, 1923.

This Statute shall be deemed to constitute an inte-
gral part of the present Convention.

Consequently, they hereby declare that they accept
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the obligations and undertakings of the said Statute in
conformity with the terms and in accordance with the

conditions set out therein.

Article 2.

The present Convention does not in any way affect
the rights and obligations arising out of the provisions
of the Treaty of Peace signed at Versailles on June 28th,
1919, or out of the provisions of the other corresponding
Treaties, in so far as they concern the Powers which

have signed, or which benefit by, mc,or Treaties.

Article 3.

The present Oos<m.smos, of which the French and
English texts are both authentic, shalP bear this day’s
date, and shall be open for signature until October 3lst,
1924, by any State represented at the Conference of
Geneva, by any Member of the League of Nations, and
by any States to which the Council of the League of
Nations shall have communicated a copy of the Conven-

tion for this purpose.

Article 4.
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The present Convention is subject to ratification.
The instruments of ratification shall be deposited with
the Secretary-General of the League of Nations, who
shall notify their receipt to every State signatory of or

acceding to the Convention.

Article 5.

On and after November 1st, 1924, the present Conven-
tion may be acceded to by any State represented at the
Conference referred to in Article 1, by any Member of
the League of Nations, or by any State to which the
Council of the League of Nations shall have communi-
cated a copy of the Convention for this purpose.

Accession shall be effected by an instrument com-
municated to the Secretary-General of the League of
Nations to be deposited in the archives of the Secreta-
riat. The Secretary-General shall at once notify such
deposit to every State signatory of or acceding to the

Convention.

Article 6.

The present Convention will not come into force

until it has been ratified in the name of five States. The
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date of its coming into force shall be the ninetieth day

after the receipt by the Secretary-General of the League
of Nations of the fifth ratification. Thereafter, the present
Convention will take effect in the case of each Party
ninety days after the receipt of its ratification or of the
notification of its accession.

In compliance with the provisions of Article 18 of
the Covenant of the League of Nations, the Secretary-
General will register the present Convention upon the

day of its coming into force.

Article 7.

A special record shall be kept by the Secretary-
General of the League of Nations showing, with due
regard to the provisions of Article 9, which of the Parties
have signed, ratified, acceded to or denounced the present
Convention. This record shall be open to the Members
of the League at all times; it shall be published as
often as possible, in accordance with the directions of

the Council.

®

Article

Subject to the provisions of Article 2 above, the

| OK

present Convention may be denounced by any Party
thereto after the expiration of five years from the date
when it came into force in respect of that Party. Denun-
ciation shall be effected by notification in writing ad-
dressed to the Secretary-General of the League of Nations.
Copies of such notification shall be transmitted forthwith
by him to all the other Parties, informing them of the
date on which it was received.

A denunciation shall take effect one year after the
date on which the notification thereof was received by
the Secretary-General, and shall operate only in respect
of the notifying State.

Article 9.

Any State signing or adhering to the present Con.
vention may declare, at the moment either of its wmmmm.
ture, ratification or accession, that its acceptance of the
present Oo.bﬁwsﬁob does not include any or all of its
colonies, overseas possessions, protectorates or overseas
territories under tis sovereignty or authority and may
subsequently adhere, in conformity with the provisions
of Article 5 on behalf of any such colony, overseas

possession, protectorate or territory excluded by such
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revision may be demanded by five Contracting States.
At all other times revision of the present Convention
may be demanded by onethird of the Contracting States.

In faith whereof the abovenamed plenipotentiaries

declaration.
Denunciation may also be made separately in respect
of any such colony, overseas possession, protectorate or

territory, and the provisions of Article 8 shall apply to
have signed the present Convention.

Done at the Geneva the ninth day of December, one

Article 10. thousand nine hundred and twenty-three, in a single

any such denunciation.

On the expiration of each period of five years after | copy which shall remain deposited in the Archives of

|
the coming into force of the present Convention, its _ the Secretariat of the League of Nations.
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_ contractants s’engagent:

Dans les cas ol les dits réseaux se trouvent déji en
contact, a réaliser la continuité du service entre les lignes
existantes chaque fois que les besoins du trafic interna-
tional I'imposeront;

Dans les cas ol, pour satisfaire aux besoins du dit
trafic, les liaisons existantes ne suffiraient pas, a se com-
muniquer sans délai et 4 examiner amiablement entre eux
leurs projets de renforcement de lignes existantes ou de
constructions de lignes nouvelles, dont la jonction avec les
réseaux d’'un ou de plusieurs Etats contractants, ou la
prolongation sur le territoire d'un ou de plusieurs Etats
contractants, répondraient a ces besoins.

Les dispositions qui précédent n’entrainent aucune
obligation en ce qui concerne les lignes créées dans un
intérét régional ou de défense nationale.

Article 2.

Vu l'intérét que présente, en général, pour les usagers
du chemin de fer et en particulier pour les voyageurs, la
réunion au méme point des diverses opérations a la sortie
et a l'entrée, les Etats qui estimeraient ne pas en étre em-

péchés par des considérations d’'un autre ordre s’efforceront
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de réaliser cette réunion, soit par I’établissement de gares-
frontieére communes, ou tout au moins de gares communes
pour chaque direction, soit par tous autres moyens appro-
priés.

L’Etat sur le territoire duquel se trouvera la gare-
frontiere commune donnera a l'autre Etat toutes facilités
pour Pétablissement et le fonctionnement des bureaux né-
cessaires aux services indispensables a Pexécution du trafic

international.

Article 3.

L’Etat sur le territoire duquel les lignes de raccorde-

ment ou les gares-frontiere sont situdes accordera, sans

\

qu’il soit de ce fait porté atteinte a ses droits de souverai-
neté ou d’autorité qui restent entiers, appui et assistance
dans I'exercice de leurs fonctions aux fonctionnaires d’Etat
ou aux employés de chemins de fer de l'autre Etat, en vue

de faciliter le trafic international.

CuaPITRE 11.—MESURES A PRENDRE EN VUE DE

L’EXECUTION DU TRAFIO INTERNATIONAL.
Article 4.

10R
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Les Etats contractants, reconnaissant la nécessité de
laisser a I'exploitation des chemins de fer I'élasticité indis-
pensable pour lui permettre de répondre aux besoins
complexes du trafic, entendent maintenir intacte la liberté
de cette exploitation, tout en veillant 4 ce que cette liberté
s’'exerce sans abus 3 I'égard du trafic international.
Ils s’engagent 4 donner au trafic international des faci-
lités raisonnables et s’interdisent toute discrimination qui
aurait un caractére de malveillance 3 I'égard des autres
Etats contractants, de leurs nationaux ou de leurs navires,

Le bénéfice des dispositions du présent article n’est pas
limité aux transports régis par un contrat unique ; il s'étend
également aux transports visds aux articles 21 et 22 du

présent statut, sous les conditions spécifiées aux dits articles.

Article 5.

\

En ce qui concerne les facilités a4 assurer au trafic
international des voyageurs et des bagages, les services
seront organisés suivant les horaires d’autant plus favora-
bles et dans les conditions de rapidité et de confort d’autant
meilleures que ces services correspondront 2 des courants
de transport plus importants.

Les Etats encourageront la mise en marche de trains

(&1 1 =D
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DB R N IR K 90 (kR e {mBE M N B directs ou, 4 défaut, la mise en service de voitures directes

KA N~ XPOBEE N B 0 i mKIE NN A | pour les grandes relations de trafic international, ainsi que
S AWENBEN | BRNBIENFERn N EEX (D toutes mesures ayant pour effet de rendre sur les dites
relations les voyages particulierement rapides et conforta-
bles.
W K ¥ ! Article 6.
IS N IR 1 I N R R E N N e En ce qui concerne les facilités a assurer au trafic
KRN Emﬁ/ 1) 4 RN E K K X | international des marchandises, les services seront organisgs
EREAR N X (N de maniére a réaliser des conditions de rapidité et de
régularité d’autant plus satisfaisantes qu’ils correspondront
3 des courants de transport plus importants.
LR R o E s R EEREEN TR REEY ¥ Les Etats encourageront les mesures techniques de toute
N R Nk NN &m%?wﬁmﬁ KREN R NEE N KE nature ayant pour effet, sur les relations auxquelles corres-
D4 BE K (D pondent des courants de trafic international d’une importance
exceptionnelle, d’assurer des services d'une efficacité égale-
ment exceptionnelle.
| oy X Article 7.
| @Wm@%% N EE N P YN VY KB Au cas ol le trafic international se trouverait temporai-
IR N < ?é@ NN R &rmﬁ_w?. { | rement suspendu ou limité sur un itinéraire déterminé, les
ﬁ.ﬂmﬁ:mﬁ NER N S RENEED JEIE AR (A administrations exploitantes, autant qu’il leur appartient d’y
B N SRR IR ) md N IR 0 BH R 47 NN | remédier, s'efforceront de rétablir au plus tot un service
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D de L EERNEE N RENEEY 1 ENEEN | normal et jusque 13 d’acheminer le trafic par un autre
ENn AN PANEENERN SNEY = itinéraire avec le concours, en cas de besoin, des administ-
ENEEK N - BRS¢ A rations d’autres Etats qui seraient en mesure d’apporter le

secours de leurs lignes.

® < ¥ Article 8.

BRI BHEHENE ( S IEXEEN R ( .}/b/ Les Etats contractants reglent les formalités de douane
RIN D N REEX RN ENRE K (NG PH . et de police de maniére que le trafic international soit aussi
N AEN - KRR N (T ERENERES NN 1B peu entravé et retardé que possible. Les mémes obligations

DMK (N s'appliquent aux formalités relatives aux passeports pour

autant qu’il en est exigé.

ELE (BHRDERN I ZAAMENERK X @~ fo Les Etats contractants encourageront tout spécialement
B A O ERENE N 0EE K AN N RBEXYE  les mesures ayant pour effet de réduire les opérations 2
SBNER I BXAXEEEENZEn TR 1 ¥ NEIC K | effectuer dans les gares-frontiére, en particulier les accords
RN ANIEN S H-HENEE g EX (A relatifs a la fermeture des wagons passant en douane et 3
la mise des colis sous scellés douaniers, ainsi que toutes
organisations permettant de reporter I'accomplissement des

formalités douanieéres a l'intérieur du pays.

® o] = DEUXIEME PARTIE.
EMPLOI RECIPROQUE DU MATERIEL
N # g5 ¢
BEN TN SRR EEER ] ROULANT ET UNITE TECHNIQUE.
® = by Article 9.
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Les Etats contractants, dans toute la mesure raisonna-
blement permise par les circonstances, inciteront les admi-
nistrations de chemins de fer placées sous leur sonveraineté
ou autorité, et dont les lignes forment un réseau continu

~

de voies du méme écartement, & conclure entre elles des
conventions prévoyant toutes mesures de nature a permettre
et faciliter I’échange et I'utilisation réciproque du matériel
roulant.

Ces conventions pourront également prévoir une assis-

. tance par la fourniture de wagons vides, lorsque cette

assistance est nécessaire pour répondre aux besoins du
trafic international.

Ne sont pas comprises parmi les mesures faisant 'objet
des conventions visées ci-dessus celles qui entraineraient

des modifications aux caractéristques essentielles d’'un réseau

de chemin de fer ou d’'un matériel roulant.

Toutefois, dans les cas ou de telles modifications appa-
raitraient spécialement désirables en raison de I'intensité du
trafic et du peu d’importance relative de 'effort d’adaptation,
les Etats contractants intéressés conviennent de se communi-
quer sans délai toutes propositions ayant ces modifications

pour objet et d’en entreprendre amiablement I'examen.
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Article 10.

En vue de faciliter 'emploi réciproque du matériel
roulant, les Etats contractants faciliteront Pétablissement
de convention visant 'unité technique des chemins de fer,
notamment en ce qui concerne la construction et les con-

ditions d’entretien du matériel roulant, ainsi que le charge-

‘ment des wagons, dans toute la mesure utile pour la bonne

exécution du trafic international.

En vue de donner au trafic international toutes les
facilités et la sécurité désirables, ces conventions pourront,
notamment en ce qui concerne les groupes de territoires
contigus, viser l'unification des conditions de construction

et des installations techniques des chemins de fer

Article 11

Des conventions spéciales pourront prévoir une assis-
tance en matériel de traction et, dans les cas ou le justi-
fierait le trafic international intéressé, une assistance en

combustible ou en énergie électrique.

Article 12

Des conventions spéciales entre Etats pourront prévoir

Q1 1« &=
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que le matériel roulant d’'une administration, y compris le
matériel de traction, ainsi que les objets mobiliers de toute
nature lui appartenant et contenus dans ce matériel, ne peuvent
faire lobjet d’une saisie sur un territoire autre que celui
de I’Etat dont dépend 'administration propriétaire qu'en vertu

d’un jugement rendu par l'autorité judiciaire de cet Etat.

Article . 13.

L’emploi et la circulation en trafic international des
wagons des particuliers ou d’organismes autres que les
administrations de chemins de fer feront I'objet de conven-

tions spéciales.

TROISIEME PARTIE.

RAPPORTS ENTRE LE CHEMIN DE
FER ET SES USAGERS.

Article 14.

Dans lintérét du trafic international, les mﬁmnm. contrac-
tants faciliteront, dans toute la mesure raisonnablement
permise par les circonstances, I'établissement d’accords per-
mettant emploi d’'un contrat unique couvrant la totalité

du transport; ces accords s'efforceront d’atteindre le maxi-
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mum d’uniformité qui peut étre réalisé dans les conditions
visant I’exécution du contrat direct par chacune des admi-

nistrations participant au tronsport.

Article 15.

A défaut d’établissment d’un contrat de transport uni
que, il sera donné des facilités raisonnables pour I'exécution,
sur la base de contrats successifs, des transports s’étendant

sur les voies ferrées de deux ou plusieurs Etats contractants.

Article 16.

\

Les dispositions principales 4 envisager dans les con-
ventions particulieéres régissant le contrat unique de tranport
de voyageurs et de bagages sont les suivantes:

a) Les conditions dans lesquelles le chemin de fer est
tenu ou non d’accepter le contrat de transport;

b) Les conditions de la conclusion du contrat de trans-
port et de I'établissement des titres définissant le
dit contrat;

¢) Les obligations et reglements dont le respect est
imposé au voyageur;

d) Les obligations du voyageur relativement a ’accom-

plissement des formalités connexes telles que les

(&1 1 »&eE)
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formalités de douane nécessaires a l'exécution du
transport;
£ tHERmEN i ¢) Les conditions de livraison des bagages;
T SN EEN RSN ENEEN <o f) Les dispositions prévues en cas d’interruption de
N R K (TR service ou autres difficultés affectant I'exécution des
transports;
Z R 1 B NN (¢ A el g2) La responsabilité du chemin de fer résultant du
contrat de transport;
B U2 =4 K JqpEEXFENFER h) L’exercice des actions naissant du contrat de trans-
port et I'exécution des jugements.
B+ V¥ Article 17.
i SN ol G SR 2 1) EE K Wn.mﬁmlmm@ 1 ﬁnjﬁ&m &N Les dispositions principales & envisager dans les con-
D (44 “mxgﬁhﬁ/,m b ventions particuliéres régissant le contrat unique de trans-
port de marchandises sont les suivantes:
< mﬂ,@,ﬁm@@%ﬂn? S /i}ﬁ? SVENEEN) a) Les conditions dans lesquelles le chemin de fer est
N IEED N O ¢ 4 M tenu ou non d’accepter le contrat de transport;
T ENRENERE I EC R EE B B2 S MK o T i b) Les conditions de la conclusion du contrat de trans-
K ( d BIEE ~ L4 Pﬂ K D port et d’établissement du titre définissant le dit
contrat,
Z #imoEEN A RREN I 16 S o 3 N R R ¢ La définition des obligations et responsabilités des
i H N R diverses parties intervenant dans le contrat passé
avec le chemin de fer;

FEEEER I EX AR B [ 4
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T K2 (45T EX AREXEPRSN BN d) Les dispositions relatives a I'itinéraire A suivre pour
Rt INTEX XRR le transport et, le cas échéant, aux délais dans les-

quels celui-ci doit étre effectué;

£ WE~NEE rat 2N 111 BN IS N EA./ BN i., e) Les conditions d’accomplissement, en cours de route,
H (EEGENES) NBEMNEE 1N ralmite des formalités connexes (telles que les formalités de
AL EXK Y douane) nécessaires a I'exécution du transport;
7T WEE ) EK RSB INER N R f) Les conditions de livraison de la marchandise et du
paiement de la créance des chemins de fer;
T RmEiNER S e 890 BN R (R g) Les garanties accordées au chemin de fer pour le
paiement de sa créance;
B MY {SERNIRA RAEEN AR ERER h) Les dispositions a4 prendre en cas d’empéchement
{ & HTpm au transport ou a la livraison;
B HYXe2 MmN an gl /) La responsabilité du chemin de fer résultant du
contrat de transport;
B HYKEm=H K JpFEEENFE §)  L’exercice des actions naissant du contrat de trans

port et I'exécution des jugements.

® B B QUATERIME PARTIE.
o i < TARIFS.
i - Article 18,
EcEy | B EosmRYn ) mE N SRR 0 B 0 Y N Les tarifs en vigueur conformément 2 la loi nationale,
* R D I < ASEN P_m%ﬁ;/ WA (A et dGment publiés avant leur mise en vigueur, déterminent
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En ce qui concerne les voyageurs et les bagages, les
prix de transport, y compris les frais accessoires, s’il y a
lieu, et les conditions dans lesquelles ils sont appliqués;

En ce qui concerne les marchandises, les prix des trans-
ports, y compris les frais accessoires, le classement des
marchandises auxquelles ces prix sont applicables et les
conditions auxquelles est subordonnée cette application.

Le chemin de fer ne peut refuser a chaque transport
le tarif qui lui est applicable, deés lors que les conditions
du dit tarif sont remplies.

Article 19.

En trafic international, il ne peut étre pergu, en sus des
prix des tarifs applicables a un transport donné, aucune
autre somme que celles qui constituent la rémunération
équitable des opérations effectuées en dehors de celles pour

lesquelles les tarifs prévoient une perception.

Article 20.

Les Etats contractants, reconnaissant la nécessité de
laisser aux tarifs en général la souplesse indispensable pour
leur permettre de s’adapter, aussi exactement que possible,

aux besoins complexes du commerce et de la concurrence

IS
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commerciale, entendent maintenir intacte la liberté de leur
tarification, suivant les principes admis par leur propre
législation, tout en veillant a ce que cette libertéd s’exerce
sans abus a l'égard du trafic international.
Ils s’engagent a appliquer au trafic international des
tarifs raisonnables, tant par leur taux que par leurs condi-
tions d’application et s’interdisent toute discrimination qui

\

aurait un caractere de malveillance a I'égard des autres
Etats contractants, de leurs nationaux ou de leurs navires.

Ces dispositions ne font pas obstacle a I’établissement,
entre les chemins de fer et la navigation, de tarifs communs

respectant les principes posés par les précédents alinéas.

Article 21,

Le bénéfice des dispositions de [I'article 20 n’est pas
limité aux transports régis par un contrat unique. Il s’étend
également a des transports qui comportent une série de
parcours par chemin de fer, par mer ou par toute autre
voie, empruntant les territoires de plusieurs Etats contrac-
tants et régis par des contracts distincts, sons réserve que
les conditions ci-apres soient remplies.

Chacun des contrats successifs doit mentionner la pro-

venance initiale et la destination finale du transport; la

C IR <))
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marchandise doit, pendant toute la durée du trajet total,
rester sous la surveillance des transporteurs et étre trans-
mise par chacun d’eux au suivant sans intermédiaire et sans
autre délai que celui nécessaire a l'accomplissement des
opérations de transmission des formalités administratives

de douane, d’octroi, de police ou autres.

Article 22.

Les dispositions de I'article 20 sont également applica-
bles, aussi bien en trafic national qu’en trafic international
par chemin de fer, aux marchandises séjournant dans un
port, sans que soit pris en considération le pavillon sous

lequel elles ont été importées ou seront exportées.

Article 23.

Les Etats contractants sefforceront de promouvoir P'eta-
blissement de tarifs internationaux dans toute la mesure
des besoins du trafic international auxquels il peut étre
raisonnablement donné satisfaction. Ils faciliteront I'adop-
tion de toutes mesures ayant pour effet, méme en dehors
des tarifs internationaux, de rendre possible le calcul rapide
des frais de transport pour les courants de trafic les plus

importants.
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Article 24.

Les Etats contractants s’efforceront d’obtenir 'unification
du mode de présentation des tarifs tant internationaux que
nationaux, notamment en ce qui concerne les groupes de
territoires contigus, en vue de rendre plus aisée I'application

de ces tarifs pour le trafic international.

CINQUIEME PARTIE.

ARRANGEMENTS FINANCIERS ENTRE ADMINI-
STRATIONS DANS LEURS RELATIONS AVEC
LES INTERETS DU TRAFIC INTER-
NATIONAL.

Article 25.

Les arrangements d’ordre financier entre administrations

de chemins de fer devront se préter a un fonctionnement

suffisamment efficace pour n’entrainer aucune géne dans
Pexécution du trafic international et, en particulier, dans

Papplication du contrat unique de transport.

Article 26.

En ce qui concerne les recettes des chemins de fer, les

(T 1« &K=
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dispositions a4 envisager dans de tels arrangements sont
notamment les suivantes:

a) Régl:s relatives au droit de chaque administration
de toucher la part lui revenant sur la créance du
chemin de fer;

b) Regles relatives a la possibilité de I'administration
qui a négligé d’effectuer un encaissement dont la
charge lui incombait;

\

¢) Dispositions 4 prendre pour assurer l'exactitude de

la comptabilité, lorsque des administrations font

confiance & d’autres administrations pour 'établisse-
ment de cette comptabilité; .

d) Dispositions relatives aux réglements financiers entre
administrations, ayant pour effet de réduire, dans
toute la mesure permise par les circonstances, les

mouvements de fonds nécessités par ces réglements.

Article 27.

En ce qui concerne les sommes que le chemin de fer

\

aura payées 2 ses usagers les dispositions a envisager dans
les arrangements entre administrations de chemins de fer
sont notamment les suivantes:

a) Reégles relatives au recours de I'administration qui

[
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a payé une indemnité contre les autres administra-
tions ayant concouru au transport;

b) Dispositions relatives a la détermination des respon-
sabilités des diverses administrations ou aux respon-
sabilités qu’elles acceptent de coasidérer comme
leur étant communes;

¢) Dispositions relatives au recours entre administra-
tions, lorsque l'une d’elles a été conduite a rem-
bourser un trop-percu sur le montant de la créance
du chemin de fer;

d) Regles relatives a I'acceptation par d’autres admi-
nistrations des décisions de justice rendues contre

une administration et l'ayant contrainte a payer

une somme.

Avrticle 28.

Lorsque des difficultés se produisent du fait de la
situation des changes et constituent une sérieuse entrave
au trafic international, des mesures seront prises en vue
d’atténuer au maximum ces inconvénients.

Toute administration de chemins de fer, exposée au
risque de subir dans le reglement des décomptes des pertes

sensibles, du fait des variations du change, pourra s’en

K11 &K=
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couvrir en percevant une prime qui sera fixée a un taux
raisonnable, en rapport avec ce risque. Les arrangements
conclus entre administrations de chemins de fer pourront
prévoir des taux de change fixes sous réserve de revisions
périodiques.

Des mesures seront prises pour empécher autant. que
possible toutes spéculations abusives auxquelles pourraient
se livrer des intermédiaires dans les opérations résultant de

la situation des changes.

SIXIEME PARTIE.

DISPOSITIONS GENERALES.

Article 29.

Il pourra étre exceptionnellement, et pour un terme
aussi limité que possible, dérogé aux dispositions du présent
Statut par des mesures particuliéres ou générales que cha-
cun des Etats contractants serait obligé de prendre en cas
d’événements graves intéressant la slireté de I'Etat ou les
intéréts vitaux du pays, étant entendu que les principes du
Statut devront étre observés dans toute la mesure du possi-
ble.
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