
 

図－１６ カンボジアにおける運輸分野の公共投資計画策定・要請案件選定のプロセス 
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（『カンボジアの社会制度』、2000 年、アジア経済研究所、第 1章「カンボジアにおける開発運営の現況と課題」（浜田哲朗著）にもとづき調査団作成） 


